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ABREVIATIONS ET SYMBOLES

(Utilisés dans la présente RAG)

ACAS Systéme anticollision embarqué

Adac Avion a décollage et atterrissage courts

adav Avion a décollage et atterrissage verticaux

ADRS Syst me dbéenregistrement de donn®es dbéa®ronef
ADS Surveillance dépendante automatique

ADS-C Surveillance dépendante automatique en mode contrat

AEO Tous moteurs en fonctionnement

AGA Aérodromes, routes aériennes et aides au sol

AlG Enquétes et prévention des accidents

AIR Enregistreur dbéi mages embar qu®

AIRS Syst me dbéenregistrement doi mages embar qu®

AGAC Autorit® Guin®enne de | 6Aviation Civile

PEA Contrtle dbébexploitation a®ronautique
ASDA Distance utilisablepour | 6 a caoé®| ®r at i on

ASE Erreur de systéme altimétrique

ASIE/PAC Asie/Pacifique

ATC Contrdle de la circulation aérienne

ATM Gestion du trafic aérien

ATS Service de la circulation aérienne

CADV Commandes automatiques de vol

CARS Systtmed denr egi strement audio de poste de pilotage
CAT I Catégorie |

CAT Il Catégorie Il

CAT I Catégorie Ill

CAT 1A Catégorie IlIA

CFIT Impact sans perte de contrble

cm Centimétre

COMAT mat ®ri el de | 6exploitant
CPDLC Communications contréleur-pilote par liaison de données
CRM Gestion des ressources en équipe

CVR Enregistreur de conversations de poste de pilotage
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CVS systéeme de vision combiné
DA Altitude de décision
DA/H Altitude/hauteur de décision
DH Hauteur de décision
DLR Enregistreur de liaison de données
DLRS Syst me dbéenregistrement de | iaison de donn®es
DME Dispositif de mesure de distance

DSTRK Route désirée

ECAM Moniteur électronique centralisé de bord

EDTO Vol & temps de déroutement prolongé

EFB sacoche de vol électronique

EFIS Syst me do idawlkélearonigues s

EGT Temp®rature des gaz doé®chappement

EICAS Syst me dbéaffichage des param tres moteurs et dboé
ELT £fmetteur de | ocalisation dobéurgence

ELT(AD) ELT automatique largable
ELT(AF) ELT automatique fixe
ELT(AP) ELT automatique portatif
ELT(S) ELT de survie

EPR Rapport de pressions moteur

EUROCAOr gani sation europ®enne pour | d8®qui pement de | 6a
EVS Systéme de vision améliorée

FDAP Flight data analysis programmes

FDR Enregistreur de données de vol

FM Modulation de fréquence

Ft Pied

ft/min Pied(s) par minute

G Accélération de la pesanteur

GCAS Systéme de prévention des collisions avec le sol
GNSS Systeme mondial de navigation par satellite
GPWS Dispositif avertisseur de proximité du sol

hPa Hectopascal

HUD Visualisation téte haute
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IFR Régles de vol aux instruments
ILS Syst me dbéatterrissage aux instruments
IMC Conditions météorologiques de vol aux instruments
INS Systeme de navigation par inertie
kg Kilogramme
kg/m2 Kilogramme par meétre carré
km Kilométre
km/h Kilométre(s) par heure
Kt NT ud
kt/s Niud par seconde
LDA Di stance utilisable © | é6datterrissage
LEC Liste doé®carts de configuration
LED diode électroluminescente
LME Liste minimale dé®qui pement s
LMER Liste minimale dé®qui pements de r ®f ®r ence
LOFT Entrainement type vol de ligne
m Métre
MDA Altitude minimale de descente

MDA/H Altitude/hauteur minimale de descente

MDH Hauteur minimale de descente

MHz Mégahertz

MLS Syst me dobéatterrissage hyperfr®guences
MNPS Spécifications de performances minimales de navigation

m/s Métre par seconde

m/s2 Métre par seconde au carré

N Newton

N1 Régime de la compresseur basse pression (compresseur a deux étages) ; régime de la

soufflante (compresseur a trois étages)
N2 Régime de la compresseur haute pression (compresseur a deux étages) ; régime de la

compresseur pression intermédiaire (compresseur a trois étages)

N3 Régime du compresseur haute pression (compresseur a trois étages)
NAV Navigation

NM Mille marin

NVIS systémes de vision nocturne
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OCA Altitudedef r anchi ssement dobéobstacl es
OCA/H Altitude/ hauteur de franchissement dbéobstacles
OCH Haut eur de franchissement dobéobstacles
OEl Un moteur hors de fonctionnement
PANS Procédures pour les services de navigation aérienne
PBN Navigation fondée sur les performances
PEA Permis doexploitation a®rienne
PIC Pilote commandant de bord
RCP Performances de communication requise
RNAV Navigation de surface
RNP Qualité de navigation requise
RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics
RVR Portée visuelle de piste
RVSM Minimum de séparation verticale réduit
SICASP Groupe dbéexperts sur | 6am®Ilioration du radar sec
anticollision
SOP Proc®dures doéexploitation normali s®es
SST Avion supersonique de transport
SVS systeme de vision synthétique
TAWS Syst me dbéavertissement et ddalarme dobéi mpact
TCAS Syst me dbéalerte de trafic et do6o®vitement de col
TLA Angle de manette de poussée/puissance
TLS Niveau de sécurité visé
TODA Distance utilisable au décollage
TORA Distance de roulement utilisable au décollage
TVE Erreur verticale totale
uTC Temps universel coordonné
VvC Vitesse corrigée
VD Vitesse de calcul en piqué
VFR Reégles de vol a vue
VMC Conditions météorologiques de vol a vue
V MC Vitesse minimale de contrdle, moteur critique hors de fonctionnement
VOR Radiophare omnidirectionnel VHF
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VSO0 Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en configuration
dbéatterrissage
\AY Vitesse vraie
WXR Conditions météorologiques
°C Degré Celsius
% Pour cent
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6.1. DEFINITIONS

Dans | es di spositions relati ves s de tlasmort gdmonertisght i o n t
international, les termes suivants ont la signification indiquée ci-aprés :

Aérodrome.Sur f ace d®f inie sur terre ou sur | deau (compren
et mat ®ri el ), destin®e ° °tre utilis®e, en totalit®

des aéronefs a la surface.

Aérodrome de dégagement. A®r odr ome vers |l equel un a®ronef peut
devient impossible ou inopportun de poursuivre | e vol
ou les services et installations nécess ai res sont di sponibles, 0% |l es exig
de performances peuvent °tre respect ®es et qgui ser a

distingue les aérodromes de dégagement suivants :

Aérodrome de dégagement au décollage. Aérodrome de dégagement ou un aéronef peut atterrir si

cela devient n®cessaire peu apr s | e d®coll age et q
départ.

Aérodrome de dégagement en route. Aérodrome de dégagement ol un aéronef peut atterrir si un

déroutement devient nécessaire pendant la phase en route.

Aérodrome de dégagement a destination. A®r odr ome de d®gagement 0% un a®r
devient impossible ou inopportun doéutiliser | 6a®rodro

L6éa®r odr ome d evol geBtpaassitétre dsébnuagrodrome de dégagement en route ou a

destination.

Aérodrome isolé. A®r odr ome de destination pour | equel i noy
destination appropri® pour | e type ddavion utilis®.
Aéronef. Tout appareilquipeutse soutenir dans | 6atmosph re gr©ce =~ d
|l es r®actions de | 6air sur |l a surface de | a terre.

AGACAutorit® Guin®enne de | 6Aviation Civile

Agent techni que Rledresxepnnoei,t ati bul aire ou non ié&kdune |
conform®ment ° | 6Annexe 1, d®si gn®e par | 6exploitant
vols, qui appuie et aide le pilote commandant de bord & assurer la sécurité du vol et lui fournit les
renseignements nécessaires a cette fin.

Altitude de décision (DA) ou hauteur de décision (DH). Altitude ou hauteur spécifiée a laquelle, au

cours dbébune op®ration dbéapproche aux instruments 3D,
l a r®f ®rence visuelle n®cess apagéd établiel a poursuite de 1|6

Léaltitude de d®cision (DA) est rapport®e au niveau n

rapport®e ° |l 6altitude du seuil
On entend par ¢ r®f ®rence vVvisuelle n®cessairledai rlem se
déapproche qui doit demeurer en vue suffisapositomt | ongt
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de | 6a®ronef et | a vitesse de variation de cette pos

opérations de catégorie Il avec une hauteur de décision, la référence visuelle nécessaire est celle qui

est sp®cifi ®e pour | a proc®dure et | dop®ration partic
Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites sous la forme «

altitude/ hauteur de décision » et abrégées « DA/H ».

Altitude de franchissemeot kHédobstimcbesf ¢(@®@BGAhiIi ssement
Altitude la plus basse ou hauteur laplus basseau-d essus de | 6altitude du-seuil d
dessus de ||6baal @&riotdurdoemede sel on | e cas, utilis®e pour
franchissement dobéobstacl es.

Léaltitude de franchissement déobstacles est rapport

franchi ssement déobstackegsluestur appar,t &en “c alsd alet iptruodc

classique, 7 | b6altitude de | 6 acPastantriearende plosuweZmTfal t i t ud
|l 6altitude de | 6a®rodrome. Une hauteur de otheanchi ss
indirecte est rapport®e ° | b6altitude de | da®r odr ome.

Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites sous la forme
caltitude/ hauteur de franchissement dbéobstaclesé et
Altitude minimale de descente (MDA) ou hauteur minimale de descente (MDH). Altitude ou hauteur

sp®ci fi ®e, dans une op®ration dbéapproche aux i-nstr ume
dessous de laquelle une descente ne doit pas étre exécutée sans la référence visuelle nécessaire.

Léaltitude minimale de descente (MDA) est rapport ®e a

de descente ( MDH) est rapport®e ° |l 6al titucestde | &af
inférieure de plusde2m (7ft)al 6al ti tude de | 6a®rodr ome. Une hauteu
| 6approche indirecte est rapport®e ~ | d6altitude de |6
On entend par ¢ r ®f ®rence visuelle n®cessaire e |l a se
déoapprochaemeur @i n vue suffisamment |l ongtemps pour
position de | 6a®ronef et | a vitesse de variation de <c
l e cas ddébune approche indirecse,|l danv®f ®nerementvi deel &

Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites sous la forme «
altitude/hauteur minimale de descente » et abrégées « MDA/H ».

Altitude-pression. Pression atmosphérique exprimée sous f or me de | d6altitude <corr
atmosphére type*.

Analyse des données de vol. Processus consistant a analyser les données de vol enregistrées afin
déam®liorer | a s®curit® des vol s.

Approbation particuliére. Approbation indiquée dans les spécifications dobéexpl oi tati on de
aérien commercial ou dans la liste des approbations particulieres dans les cas des exploitations non

commerciales
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Approche finale en descente continue (CDFA). Technique compatible avec les procédures

déapprochesstabilliag®@e] |l e | e s gEABeadtu nkd g porca®edhuer ef idndaalp

classique aux instruments (NPA)est exécuté en descente continue, sans mise en palier, depuis une

altitude/ hauteur ®gale ou sup®rieure l"eljbuddududenrn hp

situé aenviron1l5m (G0ftfau-dessus du seuil de |l a piste doédatterriss

maniuvre ddédarrloadti ype dbéa@®anosefeconsi d@r ®AS dbébune pro

déune approchechmidjuecCBPFAl adappli que jusqud” ce

qu e

indirecte (OCA/H dbéapproche indirecte )ou I daltitudel/

Atterrissage forcé en sécurité. Atterrissage ou amerrissage inévitable dont on peut raisonnablement

compter quodil ne fera pas de bl ess®s dans | 6a®ronef n
Avion. Aérodyne entrainé par un organe moteur et dont la sustentation en vol est obtenue
principalement par des réactions aérodynamiques sur des surfaces qui restent fixes dans des conditions

données de vol.

Avion Iéger. Avion dont la masse maximale au décollage certifiée est inférieur ou égale a 5 700 kg.

Avion lourd. Avion dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure a 5 700 kg.

Carburant critigue EDTO. Quantité de car bur ant n®cessaire pour l e vol jo
d®gagement en route compte tenu de | a possibilit® dbé
point le plus critique de la route.

Le Supplément C contient des orientations sur des scénarios carburant critique EDTO.

COMAT. Mat ®r i el de | dexploitant transport® “ bord ddéun
| 6expl oitant.

Communication basée sur la performance (PBC). Communication basée sur les spécifications de

performance appliquées a la fourniture des services de la circulation aérienne.

Une spécification RCP comprend les exigences en matiére de performance de communication qui sont

attribuées aux composants de systéme pour ce qui concerne la communication a assurer ainsi que le

tempsdet r ansacti on, la continuit®, la disponibilit®, I 6
n®cessaires ° | 6op®ration propos®e dans |l e contexte d:

Conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC). Conditions météorologiques, exprimées
en fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond*, inférieures aux
minimums spécifiés pour les conditions météorologiques de vol & vue.

Les minimums spécifiés pour les conditions météorologiques de vol a vue figurent au Chapitre 4 de
| 6Annexe 2.

Conditions météorologiques de vol a vue (VMC). Conditions météorologiques, exprimées en fonction
de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond*, égales ou supérieures aux
minimums spécifiés.

Les minimums spécifiés figurent au Chapitre 4 du RAG 2.
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Contrtl e doéebxpelrociitcaet idoen.l autorit® sur | e commencemen
ou | 6ach” vement déun vol dans | 6i nt ®rdréguladite etldea s ®cur i

| 6efficacit® du vol

Di stance wutilisabl e T‘Londuéundetpiste déclaée agmneme €tantDuflisable et
convenant pour | e roulement au sol déun avion 7 | datt
Di stance utili sabl errg GASDA). Distamae deRrdu@menttutilisalnie au décollage,
augment ®e de |l a Il ongueur du prolongement ddarr°t, soi

Emetteur de | ocal i s aflermemgéndrique dégignant i équigema@n) qui émet des

signaux distinctifs sur des fréquences désignéeset qui |, selon | application dol
en marche automati quement par | 6i mpact ou °tre mis er
ou | 6autre des appareils suivants

ELT automatique fixe [ELT(AF)]. ELT & mise en marche automatique attaché de fagon permanente a

un aéronef.

ELT automatique portatif [ELT(AP)]. ELT & mise en marche automatique qui est attaché de facon

rigide ™ un a®ronef mais qui peut °tre ais®ment enl ev
ELT automatique largable [ELT(AD)]. ELT qui est attaché de fagon rigide a un aéronef et est largué

et mi s en mar c he automati guement par | 6i mpact et ,

hydrostatiques. Le largage manuel est aussi prévu.

ELT de survie [ELT(S)].EL T qui peut °tr e e astrangéRle manigreafacBteresanef , qui
prompte wutilisation dans une situation dbéurgence et
survivants.

En état de navigabilité. £t at doéun a®ronef, déun moteur, dbéune h®
asondossi er technique approuv® et qui est en ®tat dbé°tre

Enregistrements de maintien de la navigabilité. Enregistrements relatifs au maintien de la
navigabilit® dbéun a®ronef, débun moteur, débune h®Ilice
Enregistreur debord. Tout type dbébenregistreur install® ° bord d
enquétes sur les accidents et incidents.

Enregistreur de bord automatique largable (ADFR). Enregistreur combiné installé sur un aéronef,

qui peutétrelarguéaut omati quement de | 6a®ronef .
Erreur de systéme altimétrique (ASE).Di f f ®r ence entre | daltitude indiqu®
en supposant que | e cal age al-grassio®tomesppndant aslaopressioc or r ect

ambiante non perturbée.

Erreur verticale totale (TVE). Di f f ®r ence g®om®tri que, mesur ®e -sui vant
pression r®elle " 1 aquel | epressonquidubestassignéer(nivea®@dewat).e f et | 6.
£tat de | 6HBt@suoldtreomrei.t oi re duquel | 6a®r odrome est situ
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£tat de | 6egpbhoibo#nt 6exploitant a son si ge principal

permanente.
£Etat doéi mmattiatubari 6. registre duquel | 6a®ronef est
Exploitant. Personne,0r gani sme ou entreprise qui se |livre ou prc

ou de plusieurs aéronefs.
Fatigue. Etat physiologique qui se caractérise par une diminution des capacités mentales ou physiques

due a un manque de sommeil, a une périoded 8 ®vei |l prolong®e, ~ une phase du
charge de travail (mental et/ ou physique), qui peut r
sbacquitter d¥ment de fonctions op®rationnelles |i ®es
Fiche de maintenance.(Appl i cabl e jusqubéau 4 novembre 2020) Docun

confirmant que les travaux de maintenance auxquels il se rapporte ont été effectués de fagon

satisfaisante, soit conformément aux données approuvées et aux procédures énoncées dans le manuel

es proc®dures de | 6organisme de maintenance, soit sui
Fiche de maintenance. (Applicable a compter du 5 novembre 2020) Document qui contient une

certification confirmant que les travaux de maintenance auxquels il se rapporte ont été effectués de

fagon satisfaisante conformément au réglement applicable de navigabilité.

Liste dé®carts de dtcostieg®t abli oe @ERBLEC) 6organi sme respoc

type, avec | dapprobati on®nduen Ircéef tlaets dpel ~ccoensc eepxttieorm,e sqg udi
dont on peut permettre | 6absence au d®but ddédun vol, e
sur |l es Iimites dbéempl oi et corrections de performanc

Liste minimal e doé®Qgusitpee npenitvso y(alnME)I .6 expl oi tation doéun
spécifiées, avec un équipement particulier hors de fonctionnement; cette liste, établie par un exploitant,

est conforme ° | a LMER de ce typecidda®ronef ou plus r
Listemi ni mal e d6®qui pementslLdsete®P®abhce pbMERUN type pa

| 6organi sme responsable de |l a conception de type, avec
l es ® ®ments dont il estenpe rhnoirss qdued ufno nocut i polnunseimeeunrts asuc
LMER peut °tre associ®e ~ des conditions, restrictions
Maintenance. ( Applicable jusqubéau 4 novembre 2020) Ex®cut i
de la navigabilit ® dobéun a®r onef . (| peut sbéagir de | dune quel
suivantes : r®vi si on, i nspection, rempl acement, cor

modi fication ou dbébune r®paration.

Maintenance. (Applicable a compter du 5 novembre 2020) Exécution des taches nécessaires au

maintien de |l a navigabilit® doéun a®ronef, déun mot eu
sbagir de |l 6une quel conque ou ddédune combinai son de
remplacement,, correction de d®f ectuosit® et int®gration daél
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Maintien de la navigabilité. Ensemble de processus par lesquels un aéronef, un moteur, une hélice

ou une piece se conforment aux spécifications de navigabilité applicableset restent en ®t at doé
en toute sécurité pendant toute leur durée de vie utile.

Manuel de contr*le de maDontemaenteqde PRPéerpkol eanproc®d

gui sont nécessaires pour faire en sorte que toute maintenance programmeée ou non programmeée sur les

a®ronefs de | 6exploitant soit ex®cut®e ~ temps et de f
Manuel des proc®dures de | 6.o(r gAamp Isimea bdlee njau sngt venaaun c&
Document approuvé par le responsable del 6 or gani sme de maintenance qui pr

responsabilitéts en matiére de gestion, le domaine de travail, la description des installations, les

proc®dures de maintenance et |l es syst mes dbéassurance
Manueldevol.Manuel associ ® au certificat de navigabilit®,
l esquell es | 6a®ronef doit °tre consi d®r ® en bon ®ta

instructions n®cessairesdaucomembrespader | dPVguwi pragla s

de | 6a®ronef .

Manuel doe xManuliot sant dorsignées les procédures, instructions et indications destinées

au personnel dbéexploitation dans | dex®cution de ses t
Manuel dout illbiaskartoi ngeafn Wel |, acceptable pour |l 6£t at de
proc®dur es déutilisation de | 6a®r onef en situations

vérification, les limites, les informations sur les performances et sur les systemes de bord ainsi que
débautres ® ®ments relatifs ° [ 6utilisation de | 6a®ron
Le manuel doéutilisation de | 6a®ronef fait partie du n
Marchandises dangereuses. Matieres ou objets de nature a présenter un risque pour la santé, la

sécuritt, | es biens ou | 6environnement gqui sont ®num®r ®s
des I nstructions techniques ou qui, sbéils ne figurent
Instructions.

La classification des marchandises dangereuses est indiquée dans le RAG 18, Chapitre 3.

Masse maximale. Masse maximale au décollage consignée au certificat de navigabilité.

Membre dO®gerpagee charg®e par un exploitant de fonc
une période de service de vol.

Membre doé®qui pa.geMambrceabdd®qui page qui effectue des
| 6exploitant ou |l e pilote commandant de bord pour ass
pas de fonctions de membre dé®quipage de conduite.

Me mb r équigaye de conduite. Membr e doé®qui page titulaire ddéune |
fonctions essentielles “ |l a conduite déun a®ronef pen

Mi ni mums op®rati onnleilmi tdédsa ®d @duwdtriolmesati on ddédun a®rodro
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a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou de la visibilité et,

au besoin, en fonction de la base des nuages ;

b) pour | es op®rations ddédapproche aux instruments .
et/oudelaportéevisuelle de piste, de | édaltitude/ hauteur mini mal
en fonction de la base des nuages ;

c) pour |l es op®rations dbdédapproche aux instruments
et/ ou de | a port ®e vi selhaulelr de décsiongDAH) selondettypedat/oullad a |l t i t u
cat®gorie de | 6op®ration.

Modification.Changement apport® ~ | a conception de type doul
Une modification peut ®gal ement C 0 mp r estnude técheldé e x ®c ut i
mai ntenance qui doit faire | 6objet dbébune fiche de mai
des aéronefs - modification et réparation - figurent aussi dans le Manuel de navigabilité (Doc 9760).

Moteur. Appareil utilisé ou destiné a étre utilisé pour propulser un aéronef. Il comprend au moins les

®l ®ment s ementd®yAc epsesai res “~ son fonctionnement et

rotors (le cas échéant).

Navigation de surface (RNAV). Méthode de navigation permet t ant | e vol sur noéi mport
voulue dans |l es I imites de |l a couverture dbéaides de na
Il imites des possibilit®s dbébune aide autonome, ou gr ©ce
La navigaton de sur face englobe | a navigation fond®e sur

opérations qui ne répondent pas a la définition de la navigation fondée sur les performances.

Navigation fondée sur les performances (PBN). Navigation de surface fondée sur des exigences en

matiére de performances que doivent respecter des aéronefs volant sur une route ATS, selon une
proc®dure dbéapproche aux instruments ou dans un espac
Les exigences en matiére de performances sont exprimées dans des spécifications de navigation

(sp®ci fication RNAV, sp®cification RNP) sous forme de

de disponibilit® et de fonctionnalit® ° respecter p
particul i arienddespace
Niveau de croisiere. Ni veau auquel un a®ronef se maintient penda

Niveau de sécurité visé (TLS). Terme générique représentant le niveau de risque jugé acceptable

dans certaines conditions.

Nuit. Heures comprisesent r e | a fin du cr®puscule civil et | e d®bu
comprise entre | e coucher et |l e lever du soleil qui p
Le crépuscule civil finit lorsque le centre du disque solaire est a 6 degrésau-dessous de | dhori
Léaube civile commence | orsque | e cdkeenstsoeusdudaeilséghucer iszo
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Op®r ati on doappr oc hAppracheetattenrissage utihsanhdessnstruments de guidage
de navigationetune procédured 6 appr oche aux instruments. Les op®rat.i
peuvent étre exécutées selon deux méthodes :

a)approche aux instruments bidi mensionnelle (2D),

b) approche aux instruments tridimensionnelle (3D), utilisant a la fois le guidage de navigation

latérale et verticale.
Le guidage de navigation latérale et verticale désigne le guidage assuré par :

a) une aide de radionavigation au sol ; ou

b) des données de navigation générées par ordinateur proven ant dbdai des de navi ga

spatiales ou autonomes, ou déune combinaison de <ces
Opération par faible visibilité (LVO). Approche avec RVR inférieure a 550 m et/ou DH inférieure a 60
m(200), ou décollage avec RVR inferieure a 400m.
Performances humaines.Capaci t ®s et | imites de | 6°tre humain qui
| 6efficacit® des op®rations a®ronautiques.
Période de repos. Période de temps définie et ininterrompue qui précede et/ou suit le service, pendant
laguelleun membre d6®qui page de conduite ou de cabine est
Période de service. P®r i ode qui commence au moment o0% un membr e
cabine est tenu par | 6expl oitant de se @mwedagqueset er pou
termine au moment ou il est dégagé de tout service.
Période de servicedevol. P®r i ode qui commence au moment 0% un mem
ou de cabine est tenu de se présenter pour le service, qui comprend un vol ou une série de vols et qui
se termine au moment oY% | 6a®ronef séi mmobilise et apr
l equel il assure des fonctions de membre do6®qui page.
Per mi s débexpl oit at i Bemmisa®arisaet um explo{taRtEaAeffectuer des vols de

transport commercial spécifiés.

Pilote commandant de bord. Pi | ot e d®si gn® par | 6expl oitant, ou pa
| 6aviation g®n®r ale, comme ®tant celui qui commande
du vol.

Pilote de releve en croisiere. Me mbr e doé®qui page de conduite charg® d
pilote pendant la phase de croisiére du vol afin de permettre au pilote commandant de bord ou & un

copilote de prendre un repos prévu.

Piste contaminéee AA Uhetp est contamin®e | orsqudune partie inm
endroits isol®s ou non), d®limit®e par | a |l ongueur et
plusieurs des substances ®num®r ®e gdedhsurface degpste®! ®ment s

Noted Les d®f i nitions de | 6Annexe 14, Vol ume 1|, conti en
descripteurs de | 6®t at de |l a surface des pistes.
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Piste mouilléee AA La surface de |l a piste est recouverte doéhur

la zone qui doit étre utilisée.

PistesecheAA Une piste est consi d®r ®e comme s che si sa s
contaminants dans la zone qui doit étre utilisée

Plandevol.Ensembl e de renseignements sp®cifi®s au sujet d
transmis aux organismes des services de la circulation aérienne.

Plan de vol exploitation.P| an ®t abl i par | 0 e Xaxsécoritétdwavol en fanctiondese d b6 as s
performances et | imitations dbéempl oi de | 6avion et de

aux aérodromes intéressés.

Point de non-retour. Dernier point géographique possible a partir duquel, pourunvold o n n ® , | 6a®r one
peut se rendre © | 6a®rodrome de destination ou © un af
Portée visuelle de piste (RVR).Di st ance jusquébé”™ |l aquelle |l e pilote d

piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Principes des facteurs humains. Pr i nci pes qui sbappliquent : l a conc
formation, aux opérations et a la maintenance aéronautiques et qui visent a assurer la sécurité de

| 6rhnee entre | 6°tre humain et l es autres composant

appropriée des performances humaines.

Proc®dure dbdédapproche a6®riasdeumamisv(EeEAPpr ®d®t er mi n

utilisant uniquement les instruments de vol, avec une marge de protection spécifiée au-dessus des

obstacl es, depuis |l e rep re dbébapproche initiale ou,

d®finie, jusqubden un point ° partir dwaudlerlrd aststagrer ins
pas effectu®, jusqubden un point o% les crit res de f
deviennent applicabl es. Les proc®dures dbéapproche aux

- Proc®dure dbébapprocheroc®dasei qoappNBAhe aux instrum
l es op®rations dobéapproche aux instruments 2D de t
Les proc®dures dbébapproche classique peuvent °tre ex®
finale en descente continue (CDFA). Les CDFA avecguidage VNAY consul tatif calcul ® p
de bord sont consi d®r ®es comme des op®rations dbéappro
manuel de la vitesse verticale de descente nécessaire sont considérées comme des opérations
déappr oche ata2D. Pourglus dewangeignements sur les CDFA, voir les PANS-OPS (Doc
8168), Volume I, Partie Il, Section 5.
- Proc®dure dboédapproche avecPrgaud @dawree vdedagprrad c i eA Pav/u x
en navigation fondée sur les performances (PBN) conguepour | es op®rations doa

instruments 3D de type A.
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- Proc®dure doédapprochePrdec ®d ®rca sd @aaprPlAQhe aux i nstr
des systémes de navigation (ILS, MLS, GLS et SBAS CAT 1) congcue pour les opérations
déapproche natu3DdatypsAauB.me

Voirle§64. 2. 8. 3 pour |l es types dbéop®rations dbéapproche a
Programme de maintenance. Document qui énonce les tadches de maintenance programmée et la

fr®quence ddédex®cution ainsi gaeddrespmpaoprcd®rdme ecde cfoinakeix
n®cessaires pour | a s®curit® de | 6dexploitation des ag

Réglement applicable de navigabilité. Réglement de navigabilité complet et détaillé établi, adopté ou

accepté par un Etat contractantpour | a cl asse doéa®ronefs, | e moteur ol
Réparation. ( Applicable jusqudau 4 novembre 2020) Remise
navigabilit® quédil a perdu par suite dbébendomehagement

demeure conforme aux spécifications de conception du reglement applicable de navigabilité qui a servi

pour la délivrance du certificat de type.

Réparation. (Applicabl e ~ compter du 5 novembre 2020) Re
h®l ice pu déuwmennexe dans | 6®tat de navigabilit® qudi
débusure conform®ment au r gl ement applicable de navig

R®Esum® de Loéasqoabdn a®ronef est exploit® enbivoercluu do

entre | 6£tat doéi mmatricul ation et un autre £tat, e r
fonctions et obligations qui sont transf ®r ®es par | 0f
| 6accord au t3ibserr egi $tOAR®tacpr 8 du Conseil de | 60ACI
Note.d Dans la définition ci-d e s s u s, ¢ autre £tat ¢é& fait r®f ®rence

aérien commercial.

Sacoche de vol électronique (EFB). Sy st me do6i nf or mat i o nd 6&Rlqeucitpreomeingu ee |

déapplications destin® ~ | 6®qui page de conduite, qui
traiter des fonctions EFB ° | dappui de | dex®cution de
Segmentd 6 approche fPant ee ( &@dupree pdaeppr oche aux instrum
l aquell e sont ex®cut®s | 6alignement et | a descente en

Service. Tout e t©che qubébun membre dé®quipage de conduite
déaccomplir, 'y c olesgrvide sle voldes taches)admimigtiateves, la formation, la mise

en place et la réserve si elle est susceptible de causer de la fatigue.

Service de la circulation aérienne (ATS). Terme générique désignant, selon le cas, le service

déinformatibe dgerviote dbéal erte, l e service consultat.i
contr®*le de | a circulation a®rienne (contr!'!le r®giona
Services dobassi s Savicesaéropartuaiees oéeeksaires ~ | 6arri v®e et au

aéronef, qui ne font pas partie des services de la circulation aérienne.
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Seuil detemps.Di st ance jusqud”™ un a®rodrome de d®gagement e

par | 6A6ALC, dBa | aquel |l eobitlendgt umkel iagpatr wibrag iddr EDT O d ¢
Simul ateur doéentrhndumemeri comgquel des trois types suiva
de simuler au sol les conditions de vol :

Simulateur de vol, donnant une représentation exacte du poste de pilotaged 6un certain type d
de maniere a simuler de facon réaliste les fonctions de commande et de contrle des systéemes

m®cani ques, ®l ectriques, ®l ectroniques et autres sy
membres dé®qui page dlescaactéridiqguesde peddarnmsces etgde ol de ce type
déa®ronef .

Entra " neur de proc®dures de vol, donnant une repr ®sel
pilotage et simulant les indications des instruments, les fonctions élémentaires de commande et de

contrble des systémes mécaniques, électriques, électroniques et autres systemes de bord ainsi que les
caract®ristiques de performances et de vol déun a®r on
Entraineur primaire de vol aux instruments, appareillage équipé des instruments appropriés et simulant

| 6environnement du poste de pilotage ddédun a®ronef en
Sp®ci fi cexploitatios. Auodisation indiquant les approbations particulieres, les conditions et les

restrictions applicables au permisd 6 ex pl oi t ati on a®rienne et d®pendant
manuel doéexploitation

Spécification de navigation. Ensemble de conditions a remplir par un aéronef et un équipage de

condui t e pour vols@renawation fondér sudles performances dans un espace aérien

défini. Il y a deux types de spécification de navigation :

Spécification RNAV (navigation de surface). Spécification de navigation fondée sur la navigation de

surface quine prévoitpasune obl i gation de surveillance et do6al erte
et qui est désignée par le préfixe RNAV (p. ex. RNAV 5, RNAV 1).

Spécification RNP (qualité de navigation requise). Spécification de navigation fondée sur la
navigaton de sur f ace qui pr ®voi-t une obligation de surveil
performances et qui est désignée par le préfixe RNP (p. ex. RNP 4, RNP APCH).

Le Manuel de la navigation fondée sur les performances (PBN) (Doc 9613), Volume I, contient des

éléments indicatifs détaillés sur les spécifications de navigation.

Le terme RNP, d®fini pr®c®demment comme ®tant | d¢ ex|
est n®cessaire pour ®voluer ° | 6i nt ®r i eelaprésénten espac
Annexe, le concept de RNP ayant été dépassé par le concept de PBN. Dans la présente Annexe, il est

désormais utilisé uniquement dans le contexte des spécifications de navigation qui prévoient une
obligation de sur veidulcancerne lexperforhénaes. dPartexempteria RNEB 4

désigne des exigences applicables a un aéronef et un vol, notamment une performance de navigation
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|l at ®rale de 4 NM et une o0 bl rtegaakiond em ce djei comcernevlesi | | ance

performances, exigences qui sont décrites en détail dans le Doc 9613.

Spécification de performance de communication requise (RCP). Ensembl e dbdexi gences aj
l a fourniture doéun s ertédquipementsel chpacitecembauéé eddpérations a ®r i e n n

connexes nécessaires a la prise en charge de la communication basée sur la performance.

Spécification de performance de surveillance requise (RSP). Ensembl e dbéexi gences apf

I a f our niservce ée la @reulation aérienne, et équipement sol, capacité embarquée et

opérations connexes nécessaires a la prise en charge de la surveillance basée sur la performance.

Sp®ci ficati ons Auresatipns, ocordiionsi et nrestrictions applicables au permis

déexploitation a®rienne et d®pendant des conditions f

Substances psychoactives. Alcool, opioides, cannabinoides, sédatifs et hypnotiques, cocaine, autres

psychostimulants, hallucinogénes et solvants volatils. Le café et |le tabac sont exclus.

Suivi des aéronefs. Processus ®tabli par | dexploitant qui tie

registre au sol de |l a position “ quatre dimensions dbé6

Surveillance basée sur la performance (PBS). Surveillance basée sur les spécifications de

performance appliquées a la fourniture des services de la circulation aérienne.

Une spécification RSP comprend les exigences en matiére de performance de surveillance qui sont

attribuées aux composants de systéme pour ce qui concerne la surveillance a assurer ainsi que le temps

de remi se des donn®es, | a continuit®, I a di sponi bi
surveill ance, la s®curit® et l a fonctionndadahsile ® conn:
contexte dbébun concept dbespace a®rien particulier.

Systeme de documents sur la sécurité des vols. Ensemble de documents interdépendants établi par

| 6exploitant, dans | esquels est consign®e evolebr gani s @G
au sol, comprenant au minimum | e manuel dobéexploitati
|l 6exploitant.

Systéme de gestion de la sécurité (SGS). Approche systématique de la gestion de la sécurité,

comprenant les structures, obligations de rendre compte, responsabilités, politiques et procédures
organisationnelles nécessaires.

Systéme de gestion des risques de fatigue (FRMS). Moyen dirigé par des données qui permet de

surveiller et de gérer en continu les risques de sécurité liés a la fatigue, basé sur des principes et des

connai ssances scientifiques ainsi gue sur | dexp®rien
personnel concern® sbdbacquitte de ses fonctions avec u
Systéme de vision améliorée (EVS). Syst  me ®l ectronique dobéaffichage en
vue ext®rieure obtenues au moyen de capteurs doéi mages

LOEVS nodéinclut pas les syst mes de vision nocturne (N
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Systéme de vision combiné (CVS). Syst me do6affichage daoiinmaaigseosn idsésuun

syst me de vision am®lior®e (EVS) et dbédun syst me de

Systeme de vision synthétique (SVS). Syst me dbdéaffichage dobéimages syn
données, de la vue extérieure dans la perspective du poste de pilotage.

Syst me significatif poSysteme dedorcodort iné @ahne ourune Edymhdation

du fonctionnement pourrait nuire en particulier “ 1|a
continu est particulierement important pour la sécurité du v o | et de | datterrissage en
EDTO.

Temps de déroutement maximal. Distance maximale admissible, exprimée en temps, entre un point

sur une route et un aérodrome de dégagement en route.

Temps de vol 6 avions. Total du temps décompté depuis| e mo men't 0% | davion com
d®pl acer en vue du d®coll age jusqudau moment o% il so
Ce temps, parfois appelé « temps bloc » ou « temps cale a cale », est compté a partir du moment ou

| 6avion comméacer emevd®pdu d®coll age jusqgudau moment
fin du vol.

Travail aérien. Activité aérienne au cours de laquelle un aéronef est utilisé pour des services
sp®cialis®s tels que | dagriculltareopdagr apmmisd,r ulcd o lbne
surveillance, les recherches et le sauvetage, la publicité aérienne, etc.

Visualisation téte haute (HUD). Sy st me do6affichage des informations d

extérieur avant du pilote.

Vol a temps de déroutement prolongé (EDTO). Tout vol déavion ° deux turbon
une route © partir de | aquelle | e temps de d®rout emen
exc de |l e seuil de temps fix® par | 6AGAC.
Vol déavi at iVoonl gaRunt@vokdd tamsparttommercial ou de travail aérien.

Vol de transport commercial. Vol de transport de passagers, de fret ou de poste, effectué contre

r®mun®r ation ou en vertu doébun contrat de | ocation.
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6.2. APPLICATION

Le présent RAG- 6 Partiel®t abl it | es exigences applicables ° |1 06Exp
des fins de transport commercial international (Avion)par t out expl oitant dont | e |
commerciale et, le cas échéant, le siege sont situés en Guinée, etci-apr ~ s d®nomm® ¢l 6expl oi

Le présent Réglement Technique Aéronautique dénommé RAG - 6 Partie 1 est établi conformément
aux prescriptions de I édannexe 6 ~ |l a Convention de Ch
sauf celles dont les diffre nces ont ®t ® notifi ®es conform®ment ~ | 6a

Toutefois il se doit de respecter les lois et accords internationaux signés par la République de Guinée.
La section 3.5 du Chapitre 6.3 est applicable a partir du 8 novembre 2018.

Références

-La | oi portant Code de | 6Aviation Civile et |l es text
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6.3. GENERALITES

6.3.1 RESPECT DES LOIS, REGLEMENTS ET PROCEDURES

6.311Ldéexploitant doit veiller © ce que tous ses employc¢

| 6®t ranger, qgubdils doivent se confor mer aux | oi s, r g

desquels ses avions sont en service.

6.3.12L6expl oitant doit wveiller © ce que tous ses pilotes
gui se rapportent ° | 6exercice de | eurs fonctions et
traverser, aux a®r odr aubseretgauidids installaons ebsarticescorgspdn@ants.
Léexploitant veillera ° c¢ce que |l es autres membres de |
r glements et proc®dures qui se rappoesentbhodrdodeeekraace
Des renseignements " |l 6i ntenti on des pil otes et du p

procédures de vol et les procédures opérationnelles figurent dans les PANS-OPS (Doc 8168), Volume I.
Les critéres de construction des procédures de vol a vue et de vol aux instruments figurent dans les PANS-
OPS (Doc 8168), Vol ume | 1| . Les crit res et les proc®du
certains Etats pouvant présenter des différences par rapport aux PANS-OPS, il est important de connaitre

ces différences, pour des raisons de sécurité.

6.313La responsabilit® du contr®le ddéexploitation doit
désigné.

6.314La responsabilit® du contrl!l gude {Hb6éapl pitatieor ome:
bord et © un agent technique dbéexploitation si l a m®t hc
par | dexploitant requiert | 6emploi dbédagents techniqgues
6.3.1.5S06i | est l e premicca doduanvodas cdhen nfadrsseanmaj eure qui C
|l avion ou des personnes, | 6agent techniqgqgue dboexploita

indiquées au § 6.4.6.2, informer immédiatement les autorités compétentes de la nature de la situation et au

besoin demander de | 6ai de.

6.3.1.6 Si un cas de force majeure qui compr omet l a s®cur i
mesures qui ameénent a violer une procédure ou un réglement local, le pilote commandant de bord doit
avisersansd ®l ai | es autorit®s | ocales. Si | 6£tat o0% se prod:!
doit rendre compte dés que possible, et en principe dans les dix jours, de toute violation de ce genre a
| autorit® comp®t ent e legibmte comrmandant detbord doitdadresser égaemenaune

copie de son compte rendu dans les dix jours, ~ | 86AGAC.

Edition N° 02 Amendement : 04 Date : 25/03/2021 Page46de 503




REPUBLIQUE DE GUINEE RAG 061 Partie 1
A’G\“ EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERONEFS
TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL
Autorit® Guin®erf (AVIONS)
Civile GENERALITES
6.317Les exploitants doivent faire en sorte que |l e pilot
de tous les renseignements essentiel s sur | es services de recherche et de
survoler.
Note-Ces renseignements peuvent °tre consign®s dans | e me

toute autre forme jugée convenable.

6.3.18Les exploitants doivent veiller ™ ce que | es membr es
capables de parler et de comprendre la langue utilisée dans les communications radiotéléphoniques,
comme il est spécifié a la RAG 1.

6.3.2 RESPECT DES LOIS, REGLEMENTS ET PROCEDURES DE LA GUINEE PAR UN
EXPLOITANT ETRANGER

6.3.2.1 Si | 6AGAC constate ou soup-onne qudun exploitant ®t:
proc®dures applicables © 1 6int®rieur itédgeavessinitairet notifiera t oi r e ¢
i mm®di at ement l e constat - | 6expl oitant et , s la sit.i
| 6exploitant nbdéest pas aussi |l 6£tat doéi mmatricuobnati on, |
S i |l a situation rel ve de |l a responsabilit® de cet £tat

6.322Lor squbdbune notification est envoy®e aux £f£tats sp®cif

justifient, | 6 AGAC eenct rledrfat aetn dceo nl sbuelxtpaltoiiotmanav et , so6i l vy
sujet des normes de s®curit® suivies par | éexploitant.

Note.d LeManu el des proc®dures dobéinspection, déaut onfosati on
8335)donnedesor i ent ations sur |l a surveillance des op®rations

contient aussi des indications sur la consultation spécifiée au § 6.3.2.2, et sur les activités connexes, notamment

l a clause type de kO6OAGVIisatiroha g@®curio®sduodell e fait p
de services a®riens, pr®voit une consultation entre | es
constate.

6.3.3 GESTION DE LA SECURITE

Note : La RAG 19 contient des dispositions relatives a la gestion de la sécurité concernant les exploitants de
transport aérien. Le Manuel de gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859) contient de plus amples orientations.

6.3.311 es exploitants doavi on sertifite extedel 2@ 000nkay stabksseat et mdi®ienaentl a g e
un programme dbéanalyse des donn®es de vol dans | e cadre

de la sécurité
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6.332Les exploitants dbéavions dont | a masse maxinale au
®t ablir et maintenir un programme dbéanalyse des donn®es
de la sécurité.
Note:Un expl oi tant peut confier par contrat N un tiers |
donnéesdevoltoutenc onservant |l a responsabilit® g®n®rale de |l a t
63331 es programmes dbéanalyse des donn®es de vol ne ser on

des garanties adéquates pour protéger les sources de données.

Note 1.0 LeManuel sur | es programmes doan@DocyGe0) corgientddsonn ®e s d-
élémentsi ndi catifs sur | 6®t abli ssement des programmes dbana

Note2.6 Le Suppl ®ment B de |l a premi r e ®d.itbnsjpridigugsereldtivies®an n e x e
la protection des renseignements provenant des systémes de collecte et de traitement de données

6.334dLa Gui n®e ne permet pas que des enregistrements ou d

CARS, AIR Classe A ou AIRS Classe A soient utilis®s ~ d
un incident men®e en conformit® avec | 6Annexe 13, sauf

aysbils se rapportent ° un ®v®nement de s®curit® identi:
s®curit®, sont | imit®s aux parties pertinentes dbéune tr e

des protections accordées par la RAG 19 ;

b)ys6ils sont destin®s ~ °tre utilis®s dans | e cadre de |
concernant une enqu°te sur un adegproteetions acoordéesiparld RAGI dent e
19;0ou

c)sdil s sont u spectionsdessenregistreurs de lgosd prévoes a la section 7 de la NMO 8.

Note : Des dispositions relatives a la protection des données de sécurité, des informations de sécurité et des
sources connexes figurentalaNMO 3 de | 6lAemmexwed UtBest iestitgéa conformément a la
RAG 13, |l es ® ®ments dbengqgu tdordéedparratRAGBo bj et des protect |

6.335La Gui n®e ne permet pas que des enregistrements ou d
ADRS et AIRClasseBetClasseC et AI RS Cl asse C soient wutilis®s " des
accident ou un incident menée en conformité avec le RAG 13, sauf si ces enregistrements ou transcriptions

déenregi strements font | dobjet des protections accor d®e:

aysbdils sont wutilis®s par | 6exploitant ° des fins de mai

Edition N° 02 Amendement : 04 Date : 25/03/2021 Page48de 503



REPUBLIQUE DE GUINEE RAG 061 Partie 1
A’G\“ EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERONEFS
TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL
Autorit® Guin®erf (AVIONS)
Civile GENERALITES
b)ysdils sont wutilis®s par | d6exploitant dans | 6ex®cuti on
au § 6.3.3.2;
c)sbils sont de s tdans @s procédlrésrsans rappdrt lavesu® svénement concernant une

enquéte sur un accident ou un incident ;
dsdils sont d®personnalis®s ; ou

e)sbils sont divulgu®s dans |l e cadre de proc®dures de s®

Note : La NMO 3 du RAG 19 contient des orientations juridiques relatives a la protection des renseignements
provenant des systémes de collecte et de traitement de données sur la sécurité.

6.3.3.6 Les exploitants doivent établir, dans le cadre de leur systeme de gestion de la sécurité, un systeme

dedocuments sur |l a s®curit® des vols destin® " | d6dusage et

Note:Le Suppl ®ment F contient des ®| ®ments indicatifs sul

documents sur la sécurité des vols.

6.3.4 USAGE DE SUBSTANCES PSYCHOACTIVES

Les dispositions relatives " | dusage de ®HLIBdllalnetes psyc
dans le RAG 2, § 2.2.5.

6.3.5 SUIVI DES AERONEFS
(Applicable & partir du 8 novembre 2018)

635.1Ldexploitant doit ®tablir une capacit® permettant de

déexploitation.

Note : La Circulaire 347, Normal Aircraft Tracking Implementation Guidelines, contient des éléments indicatifs
sur les capacités de suivi des aéronefs.

6.352L6exploitant doit assurer | e suivi de |l a position dbé
au moins toutes |l es 15 minutes durant |l a ou |l es parties

océaniques, lorsque :

ayl a masse maximale au d®coll age certifi®e de | 6avion e

passagers, supérieur a 19 ;
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b))l 6organi sme ATS obtient des informations sur |l a posi
minutes.
Auxfinsdusui vi des a®ronefs, une r®gion oc®ani qu-desxuDrrespor
des eaux " | 6ext®rieur du territoire dbébun £tat.
Note: Le Chapitre 2du RAG 11 <contient des dispositions sur | a c¢

prestataires de services de la circulation aérienne pour ce qui est des messages de compte rendu de
position.

6354L6exploitant doit ®tablir des proc®dur es, gui ser ol
des donn®es de sui vi de SAR®r ondeRftse ranfi inrer d d i ddeerr nlieg e p

aéronef.

Note : Voir au § 6.4.2.1.3.1 les responsabilités des exploitants qui confient & des tierces parties le suivi des
aéronefs visé au § 6.3.5.

6.3541 nd®pendamment des dispositions des A 6.3.5.2 et 6.
déun processus do®valuation des risques approuv® et mi s
des intervalles des comptes rendus automatisés. Ce processus doit montrer comment les risques pour

| 6exploitation d®coul ant de ces variations peuvent °tre

suivants :

a) possibilit®s des syst mes et processus deceaxaumtr |l e o

servent a contacter les organismes des services de la circulation aérienne ;
b) possibilit®s g®n®r ales de | 6avion et de ses syst mes
¢c) moyens disponibles pour d®terminer | a position de | 6a

d) fréquence et durée des intervalles entre les comptes rendus automatisés ;

e) conséquences quant aux facteurs humains découlant des modifications des procédures a suivre par les
équipages de conduite ;

f) mesures dbéatt®nuation et proc®dures dbéburgence sp®ci fi

Note : On trouvera d e s orientations sur | 6®l abor ati on, l a mise

dé®valuation des risques qui per met de faire wvarier I
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|l 6intervalle requis, y compris deésregemptes ser vhai mit $ e

suivi des aéronefs (Cir 347).

6.355L6expl oitant ®tablira des proc®dures, qui seront app

desdonn®es de suivi des a®ronefs defniere @goai deonl esnBAR do

Note.0 Voir au § 6.4.2.1.3.1 les responsabilités des exploitants qui confient a des tierces parties le suivi des
aéronefs visé au § 6.3.5.

6.3.6. DEROGATIONS

L6AGAC peut , “ titre excepuné dérogadoh awe dispopitioms\dil RAGI6r e acc
Partie 1 |l orsqudell e estime que I e besoin existe ef
suppl ®mentaire quobelle consid re n®cessaire pour assu
acceptable.

6.3.7. CONSIGNES OPERATIONNELLES

a) L6AGAC peut, au moyen dbébune consigne op®rationnell e,

ou soumise ©~ <certaines conditions, dans | e but dbéassur e
b) Les consignes opérationnelles précisent :

1. la raison de leur diffusion,
21l e domaine dbéapplication et | a dur ®e,

3.l 6action © engager par |l es exploitants.

3. 8. EXI GENCE DOUN SYSTEME OQUALITE

a) Lbébexploitant doit mettre en place un syst me qual
de surveiller la conformité aux procédures requises, et leur adéquation, pour assurer la sécurité des

pratiques opérationnelles sires et la navigabilité des avions. Ce contréle doit comporter un systéme

de retour de | 6information au eabures cogectivestnécessaisep ons abl e

soient prises ;

b) Le syst me qualit® doit inclure un programme d?©é:
procédures destinées a vérifier la conformité des travaux de maintenance ainsi que toutes les

op®rations 7 éxigemaes mormed eeprodéduses applicables;

c) Le syst me qualit® et |l e responsable qualit® doiyv
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d) Le systéme qualité doit étre décrit dans la documentation pertinente ;

e) Nonobstant |l e point a)d®sligh@AC ome wWte aceaexp treers ploan s a
pour | es op®rations et | édautre pour | dentretien, ° ¢
de I a qualit® afin de garantir | 6applicatiomsuniform
Note:Le Chapitre 6.1 5 conti ent des ®l ®ments indicatifs pour | a

6.3.9. PROGRAMME DE PREVENTION DES ACCIDENTS ET DE SECURITE DES VOLS

a) Un exploitant doit établir un programme de prévention des accidents et de sécurité des vols qui peut étre

intégré au Systéme Qualité et qui comprend :

1) Un programme pour assurer et maintenir la conscience du risque de toutes les personnes

concernées par les opérations.

2) Un syst me de comptes rendus do®le®atames des mpp@ter met t an

déincidents et ddbaccidents dans | e but déidentifier
syst me doit respecter | 6danonymat des rapporteurs
3) Lo6®valuation des informations rel atiffusiomgmais non i nci de

l 6attribution de sanctions).

4) un programme d'analyse des données de vol pour les avions de plus de 27 000 kg de masse
maximale certifiée au décollage; ce programme consiste a utiliser de maniére proactive les données de
vol numériques des opérations de routine en vue d'améliorer la sécurité de l'aviation; il ne peut étre
utilisé a des fins de sanction et est assorti des garanties adéquates pour protéger la ou les sources des

données; et

5 La nomination ddédune per soamptdupogrgnone.sabl e du fonctio

b)Les propositions dbéactions correctives r1r®sultant de
personne responsable de son fonctionnement.
c)La v®rification des actions prises ~ | a swssdrtelu de ces

responsable Qualité.
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6.3.10. MEMBRES D'EQUIPAGE SUPPLEMENTAIRES

Un exploitant doit veiller a ce que les membres d'équipage autres que les membres de I'équipage de
conduite ou de cabine requis, aient également été formés et soient aptes a remplir les fonctions qui leur

sont assignées.

6.3.11. INFORMATIONS RELATIVES A LA RECHERCHE ET AU SAUVETAGE

Un exploitant doit veiller a ce que les informations essentielles, pertinentes pour le vol considéré, concernant

les services de recherche et de sauvetage soient facilement accessibles au poste de pilotage.

6.3.12. INFORMATIONS CONCERNANT LE MATERIEL DE SECURITE ET DE
SAUVETAGE EMBARQUE

Un exploitant doit s'assurer que sont disponibles, pour communication immédiate aux centres de
coordination des sauvetages, des listes comportant des renseignements sur le matériel de sécurité et de
sauvetage a bord de tous ses avions. Ces informations doivent comporter, selon le cas, le nombre, la
couleur et le type des canots de sauvetage et des équipements pyrotechniques, le détail des équipements
meédicaux d'urgence, les réserves d'eau, ainsi que le type et les fréquences du matériel radio portatif de

secours.

6.3.13 TRANSPORT DES ARMES ET MUNITIONS DE GUERRE

a) Un exploitant ne doit transporter des armes et munitions de guerre que s'il y a été autorisé par tous les

Etats concernés.
b) Un exploitant doit s'assurer que les armes et munitions de guerre sont :

1) rangées dans l'avion en un endroit inaccessible aux passagers durant le vol ;

2) etdéchargées, dans le cas des armes a feu sauf si, avant le début du vol, tous les Etats concernés
ont donné leur approbation pour que lesdites armes et munitions de guerre puissent étre transportées
dans des circonstances totalement ou partiellement différentes de celles stipulées dans le présent sous-

paragraphe.

¢) Un exploitant doit veiller & ce que soient signifiés au commandant de bord, avant le début du vol, le

détail et I'emplacement & bord de I'avion, de toutes armes et munitions de guerre devant étre transportées
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6.3.14. MODE DE TRANSPORT DES PERSONNES

Un exploitant doit prendre toute mesure raisonnable pou
qgue ce soit déun avion en vol, qui néa pas ®t® con-ue

commandant aurait aswtori S®ulnkapars ier quiel conque de | 6a:

a) afin d'effectuer une action nécessaire a la sécurité de I'avion ou de toute personne, tout animal ou toute
marchandise qui s'y trouvent ;

b) oudans laquelle sont transportés du fret ou des chargements, ladite partie étant congue pour permettre
a une personne d'y accéder pendant que l'avion est en vol.

6.3.15. ACCES AU POSTE DE PILOTAGE

a) Un exploitant doit veiller & ce qu'aucune personne, autre qu'un membre d'équipage de conduite affecté
au vol, ne soit admise ou transportée dans le poste de pilotage, si cette personne n'est pas;

b) un membre d'équipage en service :
l.un repr®sentant de | 6AGAC, S cela est n®cessaire
2. ou autorisée et transportée conformément aux instructions du manuel d'exploitation.

c) Le commandant de bord doit s'assurer que:
1 dans l'intérét de la sécurité, I'admission au poste de pilotage n'entraine pas de distraction ni ne nuit au
déroulement du vol ;
2 et toutes les personnes transportées dans le poste de pilotage sont familiarisées avec les procédures de
sécurité applicables.

d) La décision finale d'admission au poste de pilotage doit étre de la responsabilité du commandant de
bord.

6.3.16. TRANSPORT NON-AUTORISE

Un exploitant doit prendre toute mesure raisonnable pour s'assurer qu'aucune personne ne se dissimule, ni

ne dissimule du fret, & bord d'un avion.
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6.3.17. APPAREILS ELECTRONIQUES PORTATIFS

Un exploitant ne doit permettre ° personne doéutiliser, ¢
qguepersonne noéutilise, " bord dbébun avion, un apparei.l ®l e
fonctionnement des syst mes et ®quipements de | 6avion.

6.3.18. MISE EN DANGER DE LA SECURITE

Un exploitant doi t prendr e t cuwer que nukre puisse parampeudence,ab | e po
n®gligence, ou omission, mettre en danger | davion, |l es

en surface.

6.3.19. DOCUMENTS DE BORD

a) Un exploitant doit s'assurer que les documents suivants se trouvent a bord pendant chaque vol :
1) le certificat d'immatriculation ;

2) le certificat de navigabilité ;

3)l 6original ou une copie du certificat de | imitations
N1 6original ou une copie authentifi®e du permis ddéexpl
5 lali cence radio de | '"avion et | e cédecttiquesdebad(sirequie)x pl oi t a
6) | 6original ou une copie de | bdattestation dbéassurance |
Y1 a |iste des pass agrguensentatdedébariguementi; eu dd e mb a

8) le manifeste et les déclarations détaillées du fret.

b) Chaque membre d'équipage de conduite doit, sur chaque vol, transporter sa licence de membre
d'équipage de conduite, en cours de validité, avec les qualifications nécessaires au vol.
c) Chaque membre d'équipage de cabine doit, sur chaque vol, transporter sa licence de personnel navigant

de cabine en cours de validité ou tout autre document équivalent.

d En cas de perte ou de vol doéun des ndto cduemel nbtasv i sopn® cdi ef vir®as
preuve de | 6exi stence de ces documents avant |l a poursui
e)Les documents de bord cit®s relevant de | 6AGAC seront

par ce dernier.
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6.3.20. MANUELS A TRANSPORTER

Un exploitant doit s'assurer que :

a) les parties a jour du manuel d'exploitation relatives aux taches de I'équipage sont transportées sur

chaque vol

b) les parties du manuel d'exploitation nécessaires a la conduite d'un vol sont facilement accessibles a

I'équipage a bord de l'avion

c) l e manuel de vol de I davion © jour est transport® dal

manuel d'exploitation contient les informations pertinentes pour cet avion.

6.3.21. INFORMATIONS SUPPLEMENTAIRES ET FORMULAIRES

a) Un exploitant doit veiller & ce qu'en plus des documents et manuels stipulés aux 1.25 et 1.26, les
informations et formulaires suivants, relatifs au type et a la zone d'exploitation, se trouvent a bord lors de
chaque vol :

1) le plan de vol exploitation;

2) le compte rendu matériel de l'avion;

3) les données du plan de vol circulation aérienne déposé ;

4) Il es NOTAM et | 6information a®ronautique (AI'S) appro
5) les informations météorologiques appropriées ;

6) la documentation masse et centrage ;

7) la notification des catégories spéciales de passagers tels que personnel de sdreté, s'il n'est pas
considéré comme faisant partie de I'équipage, les personnes handicapées, les passagers non

admissibles, les personnes expulsées et les personnes en état d'arrestation ;

8) la notification des chargements spéciaux, marchandises dangereuses incluses, y compris les
informations écrites communiquées au commandant de bord conformément aux exigences relatives au

transport des marchandises dangereuses ;
9) les cartes et fiches a jour, ainsi que les documents associés;

10) toute autre documentation qui peut étre exigée par les Etats concernés par ce vol ;
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11) et |l es formulaires relatifs aux rapports exig®s pal

b) L'AGAC peut accepter que les informations mentionnées au sous-paragraphe (a) ci-dessus, ou une
partie de celles-ci, soient présentées sous une forme autre qu'une impression sur papier. Un niveau

acceptable d' accessibilit®, doéutilisation et de fi abi

6.3.22. INFORMATIONS CONSERVEES AU SOL

a) Un exploitant doit s'assurer que, au moins pour la durée de chaque vol ou série de vols :

1. linformation relative au vol et appropriée au type d'exploitation est conservée au sol ;et

2. linformation est conservée jusqu'a ce qu'elle ait été copiée a I'endroit dans lequel elle va étre

archivée; et

3. ou, sicelan'est pas faisable, la méme information est transportée dans un coffre a I'épreuve du

feu a bord de l'avion.
b) Linformation dont il est question au sous-paragraphe (a) ci-dessus comprend :

une copie du plan de vol exploitation ;

les copies des parties pertinentes du compte rendu matériel avion ;

l a documentation NOTAM mise ° |l a disposition de |
la documentation masse et centrage ;

la notification de chargements spéciaux ;

o g M w N PF

la liste des passagers et le manifeste du fret.

6.3.23. POUVOIR DE CONTROLE

Un exploitant doit s'assurer que toute personne mandatée par 'AGAC peut, a tout moment, embarquer
et voler dans tout avion exploité conformémentau PEAd ®1 i vr ® par | 6 AGAC et entrer
de pilotage. Toutefois, le commandant de bord peut refuser l'accés au poste si, selon lui, cela met en

cause la sécurité de I'avion.

6.3.24. CONSERVATION DES DOCUMENTS
Un exploitant doit s'assurer que :

a) tout document, original ou copie, qu'il est tenu de conserver est conservé pour la durée prévue méme

s'"il cesse d'°tre | 6exploitant de | ' avion;
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b) etlorsqu'un membre d'équipage, pour lequel il a conservé un dossier relatif & la durée du travail, devient

membre d'équipage pour un autre exploitant, une copie de ce dossier est mise a la disposition du nouvel

exploitant sur sa demande.
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6.4. PREPARATION ET EXECUTION DES VOLS

6411 NSTALLATI ONS ET SERVI CES DOEXPLOI TATI ON

6411L6exploitant veillera ™ ne pas entreprendre un vol a
dont il dispose que les installations et services a la surface disponibles et directement nécessaires a la sécurité
de | 6avion et ° |l a protection des passagers sont satisf.

doit étre exécuté, et fonctionnent correctement a cette fin.

Noted Par ¢ moyens ordinaires e il faut entendre | 6empl oi
de d®part et qui sont, soit des renseignements officiel:
des rensei gnemenrtosc ugruedri If apceiulte nseentp ©~ ddautres sources.

6.41.2L 6 e x p ldoitivteadntl er ° ne pas entreprendre ni “ poursuivr
assur ®, par tous | es moyens ordinaires dont ifoutedi spose,
pr ®vue, de | 6a®rodrome de d®part ~ | 6a®rodrome dbéarri v
d®col | age, en route et ©° destination pr®vus, peut °tre

prévu que le vol passera au-dessus ou a proximité de zones de conflit, une évaluation des risques sera

ef fectu®e, et des mesures appropri ®es dbdatt®nuation des
vol.

Notel-Par ¢ moyens ordinaires & il faudoentéenspesé¢éOokempxpl
point de d®part et qui sont , soit des renseignements
a®ronautique, soit des renseignements qubil peut se pr o

Note 2 - Des éléments indicatifs sur les évaluations des risques de sécurité figurent dans le Manuel de gestion de
la sécurité (MGS) (Doc 9859).

Note3-Le Manuel doé®valuation des r i s gdessusoumpraximitddezones ol s doda
de conflit (Doc 10084) contientd e pl us ampl es ® ®ments indicatifs sur | es

des exploitants aériens qui effectuent des vols au-dessus ou a proximité de zones de conflit.

6413L6exploitant doit veiller © ce que toute insuffisanc

vols soit signalée, sans retard excessif, aux autorités responsables des installations et services considérés.

6.4.1.4 Dans les limites des conditonsd 6 ut i | i sati on publi ®es, l es a®rodr ome:
services doivent étre en permanence a la disposition des exploitants pendant les heures de service publiées,

quelles que soient les conditions météorologiques.

6.4.1.5 Les exploitants, dans le cadre de leur systeme de gestion de la sécurité, doivent évaluer le niveau de

protection correspondant aux services de sauvetage et d
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|l es a®rodromes quodils ont sl &ilnatnesn tdieo nv od e esxpp® coiiftiaetri odna n sa
niveau est acceptable pour |l es avions qubéils pr®voient |

Note : Le RAG 19 contient des dispositions relatives a la gestion de la sécurité concernant les exploitants de
transport aérien. Le Manuel de gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859) contient de plus amples orientations.

6.416Des renseignements sur | e niveau de protection RFFS
dans | e manuel déexploitation.
Note 1: Le Supplémentldonne des orientations sur | 6®valuation du ni

déun a®r odr ome.

Note2:Le but de ces orientations nobest pas de | imiter ou
Lé6®valuation effectu®e pamanied suxlpslp@scriptonstdu RAG 14 Volumeal, en auc |
concernant | es services de sauvetage et de lutte contre

6.42PERMI S DOEXPLOI TATI ON ET SUPERVI SI ON

6.421Permisdbexpl oitation a®rienne

6.4.2.1.1 Lébexploitant net rpaonusrproar t a scsaumneer cd ead walles sde |

déexpl oi t at mndaande safidité délmréparl ed Et at de. | 6expl oi tant

6.4.2.1.2 Le permis doéexploitation a®rienne autorisera |

conformémentaux s p®ci fi cations doéexploitation.

Note: Des di spositions relatives 7 la teneur du permis
déexploitation connexes figurent aux A 6.4.2.1.5 et 6.4

6.4.2.1.3 La d®livrance dd&un apge rlndiAsGAdICS edx®pleonidtraat idoen cae®rqg u
d®montr® qubil a une organisation appropri ®e, une m®t h
programme de formation et des arrangements rel adqui fs aux

soient compatibles avec la nature et la portée des vols spécifiés.

Note:Le Suppl ®ment D contient des ® ®ments indicatifs sur

6.42.131L6exploitant doit ®tablir des politigues et des pr

pour son compte.

6.42.14LlesPEAsont d®livr®s pour une dur ®e dobébun an renouvelab

prévues pour leur délivrance.
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Enoutr e, pour ce renouvellement du PEA, | 6expl oitant do

adoptées pour répondre favorablement aux non conformités identifi€es lors des différentes inspections et

contr6les conduits durant la période de validité de ce PEA, sont concrétisés.

Le maintien dePEAd®vandrda t®e ddeanque | dexpl oitant aura sat
A 6.4.2.1.3 sous la supervision de | 6AGAC.

64215 Le permis dbéexploitation a®rienne contiendra au n
présentation graphique suivra le modeéle figurant au 8 2 de la NMO 6 :

a)Les coordonn®es de | 8AGAC ;

b) num®r o et date dbéexpiration du permis dbéexploitation a
c)nomde | 6exploitant, nom commercial (so6il est diff®rent
déexploitation ;

d) date de délivrance et nom, signature et fonctionduDi r ect eur Gener al de | 6 AGAC
e)r ®f ®r ence exacte de | 6 eamgartdaibordod figurendles coordonrtées pesnmettant? | ®
de joindre | e service de gestion de | d6exploitation.
6.4.2.1.6 Les sp®cifications dbdéexploitation | i ®es au perm

moins les renseignements énumérés au § 3 de la NMO 6, et leur présentation graphique suivra le modéle

figurant dans ce paragraphe.

Note : Le Supplément D, § 6.3.2.2, contient des renseignements supplémentaires qui peuvent figurer dans
|l es sp®cifications doexpl oi néaiegnheon | i ®es au permis doéexpl

64217La pr®sentation graphiqgue des permis doéexploitatio
compter du 20 novembre 2008 et celle des sp®cification
figurant aux A 2 et 3 de | 6NMO 6.

6.4218LO6AGAC doit ®tablir un syst me pour |l a certificatio

6.4.11) conform®ment ° | d8NMO 5 du pr®sent RAG et ° | 6NI
exigences doexploitaubalh requi ses ®tablies
6.4.2.2 Surveillance des op®rations doéun expl o

6.4221Un permis ddéexploitation a®rienne d®livr® par un au
conditions qui ont régi la délivrance du permis sont équivalentes ou supérieures aux dispositions applicables
spécifiées dans le présent RAG et dans le RAG 19.
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6.4.2.221 6 AGAC sneptade uraprogramme comprenant des procédures pour surveiller les opérations
effectu®es sur | e territoire Guin®en par des exploitant

pour préserver la sécurité lorsque cela est nécessaire.

6.4.2.2.3 Les exploitants doivent respecter les exigences fixées par les Etats sur le territoire desquels ils

menent des opérations.

Note.d Des orientations sur | a surveillance des op®rations
Manuel des prped®diucor,s dd®awmtsori sation et de (Bou83%5ei | | ance

6.423Manuelddexpl oitation

64231 Lb6exploitant doit ®tablir, 7 titre de guide ~ | 06usa
déexploitation conf dromMeMOa x dCies prasniuteil o dsd eckep |l oi t ati on se
les besoins, de maniére a étre tenu constamment a jour. Ces modifications ou révisions seront communiquées

a toutes les personnes qui doivent utiliser le manuel.

64232L06expl oidmettt rdeoiun rexemplaire du manuel doéoexploitat
r®vi sions dont ce manuel fera | 6éobjet, pour examen et ac
ajoutera au manuel doexpl oit akGAl dxeisg errl a@®mMednitss eorbtlii ogra.t o i
Notel :Les sp®ci fications relatives 7 la structure et " I
NMO 2.

Note2:Certains ® ®ments du manuel déexploitation doivent

dispositions figurant aux § 6.4.2.8, 6.6.1.3, 6.9.3.1, 6.12.4 et 6.13.4.1.

6.4.2.3.3Mise a disposition dpersonnel

Un exploitant de | a cat®gorie dbébentreprises de transport
sb6il ne di spede dpaexpdwimand on correspondant et soéil ne
du personnel intéressé.

Le manuel d'exploitation doit étre facilement utilisable pour la préparation, la conduite, la surveillance et le

traitement des données du vol.

Léxpl oitant doit s'assurer gue |l e manuel doéexploitatior

concerné.

Il doit permettre a l'administration de s'assurer d'une part, que I'exploitation forme un ensemble cohérent et,

d'autre part, que la politiqued ®f i ni e par | 6expl oitant, |l es instructions
personnel permettent de respecter la réglementation technique applicable, notamment en matiére de sécurité.

La conception du manuel respectera les principes des facteurs humains, notamment :
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1- la langue écrite, non seulement le vocabulaire et la grammaire mais aussi la fagcon dont ils sont employés

2-la typographie, notamment |l e style des caract res, |06i
dans | a compnt@eacisi on do

3-l 6empl oi des photos, des sch®mas et des tableaux pour |
l a compr ®hension et soutien | 086int®r-°t. Léoemploie doéill

nécessaire et a un effet motivant

4-1 e cadre de travail dans | equel |l e document sera util
moment o% | 6on d®termine | a grandeur des caract res et

6.4.2.3.4 Dép6t du manuel d'exploitation

Loexploitant deimaauelrdd®ppbk®i tation aupr s de | 6AGAC pr
a®ronef. Toutefois, lorsque | dexploitant d®bute | "'"exploit
il peut disposer d'un manuel d'exploitation provisoire, a la condition qu'il comprenne les informations nécessaires pour

gue | "exploitation soit conforme aux exigences r®gl ement aji
fixe, compte tenu des circonstances particulieres, le délai dans lequ e | | 6expl oitant doi t avoir
d'exploitation conforme aux exigences du présent article, ce délai ne pouvant étre supérieur a six mois. Ce manuel

provisoire doit étre déposé dans les mémes conditions que doit I'étre le manuel définitif.
6.4.2.3.5. Contréle du manuel d'exploitation

Le Directeur G®n®ral de | 6AGAC peut imposer de-ssquemodi f i c.
le contenu du manuel n'est pas conforme a la réglementation technique applicable a I'exploitation, - ou que
les personnels concernés par I'exploitation de I'aéronef méconnaissent les dispositions nécessaires pour
assurer des conditions de sécurité satisfaisantes. L6 ex pl oi t ant est tenu de commu ]
comp®t ents de | 6 AGAC, sdoduinentsdostilspeuvent avdicbasbin pour lesicentriles

du manuel d'exploitation.
6.4.2.3.6. Utilisation du manuel d'exploitation

Léexploitant et ses personnels, notamment | es ®quipages
pour I'exécution de leurs missions, se conformer aux consignes qu'il énonce et veiller a sa stricte application.

6.4.2.3.7. Modification du manuel d'exploitation

Toute modification de | '"exploitation ou deund ' organi sation
incidence sur le manuel d'exploitation doit étre précédée d'un amendement de celui-ci.
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De plus, et en dehors des r®visions justifi®es patantl es al i

doit prévoir dans le cadre de son systeme de gestion des documents de sécurité une révision chague année de son

manuel do e rspmmendemantsidoivent suivre la méme procédure de dépbt que le manuel de base.

6.4.2.3.8. Mise a jour du manuel
Tout amendement doit donner lieu & une mise a jour. Chague exemplaire du manuel d'exploitation doit

étre tenu a jour.

6.4.2.3.9. Cessation d'utilisation du manuel d'exploitation

Léoexploitant doit informer | e Directeur G®n®r al de | 6AC
Une interruption de I'utilisation du manuel d'exploitation pendant une période supérieure a six mois entraine

| " obligation pour | 6exploitant d'entreprendre une nouvel

6.4.2.3.10. Contenu et forme

Ce manuel ne doit pas étre une simple copie des textes réglementaires. Il ne doit pas, sauf cas particulier,
présenter ces textes sous leur forme originale mais les exprimer sous forme de consignes,d 6 i nst ructi ons,

®l abor ®es par | 6exploitant eterasdaymte®ess c'h asragrm® se xdpel d idteaxt®icc

6.4.2.3.11. Dispositions approuvées

Les dispositions prises par I'exploitant doivent étre approuvées et incluses au manuel d'exploitation, ces
dispositions doivent étre reproduites dans le manuel d'exploitation sous la forme qui a été explicitement

approuvée. Il doit en outre étre fait mention de I'approbation et de la date a laquelle elle a été délivrée.

6.424Consi gnes doedx@énaadlittsat i on

64241 Loexploitant doit veill er du cpeer gaanetloudoelxepsl o me s

convenablement instruits de leurs fonctions et de leurs responsabilités particuliéres, et de la place de ces

fonctions par rapport 7 | éensemble de | 6exploitation.
6.4242La conduite dbédun avion sur | 6aire de mouvement ddun
personne qui :

aya re-u de | 6exploitant ou de son agent d®sign® | dauto
b)poss de |l a comp®tence voulue pour conduire | 6avion au

c) possede les qualifications nécessaires pour utiliser le radiotéléphone ;
da re-u dbébune personne comp®tente des instructions s

signalisation, le balisage, les signaux et instructions, expressions conventionnelles et procédures de
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contrdle de la circulation aérienne (ATC), et est en mesure de se conformer aux normes opérationnelles
qgubexige |l a s®curit® des mouvements des avions sur | dac

6.4243Lb6expl oitant donnera des cradesilenseigasnentsGebesp | oi t ati on e
performances de mont ®e de | édavion tous moteurs en fonct
de bord de déterminer la pente de montée réalisable pendant la phase de départ dans les conditions de
décollage du moment et avec la technique de décollage envisagée. Ces renseignements doivent étre

consign®s dans | e manuel dbéexploitation.

6.4.2.5 Simulation de situations ddédurgence en cours de

Léexploitant doit wveiller ° ce qubdbaucenseobitsiamub®edbaor

des passagers ou des marchandises a bord.

6.4.2.6 Listes de vérification

Les |listes de v®rification pr®vues au A 6.1.4 doit °tre
apres toutes les phases de voletencasd 6 ur gence, afin que soient respect ®es
figurant dans | e manuel doéutilisation de | 6a®ronef, dan:
au certificat de navigabilit® ainsepguendans!| det mainsat i

vérification respecteront les principes des facteurs humains.

Note.d On trouve des ® ®ments indicatifs sur | dapMpdniecati on
déinstruction sur (Dbc®33)f acteurs humains

6.4.2.7 Altitudes minimales de vol

64271Tout exploitant sera autoris® “ fixer des altitudes
pour |l esquelles | 6£tat survol ® ou | 6AGAC a fithtuBesdes alt

ne soient pas inférieures a celles établies par ledit Etat, sauf si elles ont été expressément approuvées.

6.4272L6expl oitant doit sp®cifier | a m®t hode qudil a | d6int
devolsurlesroutespour | esquelles | 6£tat survol ®, vobatil dbitbndiquern 6 a pas
cette m®t hode dans | e manuel déexploitation. Les altitu

cette méthode ne seront pas inférieures a la hauteur minimale spécifiée par le RAG 2.

6.4.2.7.3 la méthode adoptée pour établir les altitudes minimales de vol doit étre approuvée parl 6 AGAC.
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6.4274L 0 AGAC€approuve cette mERthuodd e® gsuod agpnre uss eanveonitr | 6i nf |l ue

facteurs suivants sur la sécurité du vol considéré :

a) pr®cision et fiabilit® avec |l esquelles | a position d
b) imprécisions dans les indications des altimétres utilisés ;
C) caractéristiques topographiques (par exemple accidents de terrain) ;

d) probabilité de conditions atmosphériques défavorables en cours de route (par exemple forte turbulence,
courants descendants) ;

e) imprécisions possibles des cartes aéronautiques ;

f) r®gl ementation de | despace a®rien

6.4.2.8 Minimumso p®r ati onnel s do6éa®rodr ome

6.4281LO6AGAC autorisera un ou des cr®dits op®rationnel s |

syst mes dobéatterrissage automatique, HUD ou affichages
opérationnel est i ades op®rations par faible visibilit®, |l 6£t at
particuli re. Ces autorisations seront sans ef fet sur
instruments.

Note 1.0 Un crédit opérationnel inclut :

a)auxfinsddune interdiction doéapproche (A 6.4.4.1.2), des mi
déa®rodr ome ;

b) la réduction ou la satisfaction des exigences en matiére de visibilité ; ou

c) | 6exigence dbébun moi ns gr an d-ci @&anncompensédsipartes daaditésat i ons a
disponibles a bord.

Note 2.0 Le SupplémentHetleManu e | doexpl oi (Dact9366)contiemensded odemtatisns sur
lescr ®dits op®rationnels pour | es a®raotanefigee, HJP ou affichagesd e sy s
équivalents, EVS, SVS ou CVS.

Note3.0 LeManuel dobéexpl oi (Dact9366)contiertt des rerisesgmgments sur les HUD ou

affichages équivalents, notamment des éléments faisant référence aux documents dela RTCAetdel 6 EUROCAE.

6.4282LO6 AGAXCIi ge que, pour | 6®tablissement des mininraums op

une op®ration donn®e, | dexploitant tienne int®gral ement

Edition N° 02 Amendement : 04 Date : 25/03/2021 Page57de 503



REPUBLIQUE DE GUINEE RAG 067 Partie 1
. EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERONEFS
TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL
Autorité Guinéenne de | 6 Av i (AVIONS)
Civile PREPARATION ET EXECUTION DES VOLS
a) type, performances et caractéristiquesdemani uvr abi | i t ® de | 0foulimitationst toutes

énoncées dans le manuel de vol ;
b) composition de | 6®quipage de conduite, comp®tence et
¢) dimensions et caractéristiques des pistes appelées a étre utilisées ;

d) mesure dans laquelle les aides au sol, visuelles et non visuelles existantes répondent aux besoins, ainsi que
leurs performances ;

e) ®quipement disponible ™ bord de | 6avivisuellepetaute | a navi
contrledelat r aj ectoire de vol au cours de | 6approche, de | 6
f) obstacles situ®s dans | es aires dbéapproche et dbdappr
ddobstacles © wutiliser pxinstruménts; proc®dure dbdédapproche au

g) moyens utilisés pour déterminer et communiquer les conditions météorologiques ;

h) obstacles situés dans les aires de montée au décollage et marges de franchissement nécessaires. ;

i) conditions prescritebitatba;ns | es sp®cifications dobéexp
j ) tous minimums qui pourraient °tre promul gu®s par | 0f
6.4283Les op®rations dbébapproche aux instruments seront cl

opérationnels les plus bas prévus, au-dessous desquels une opérationd 6 appr oche ne doit s e

gudavec |l a r®f ®rence visuelle n®cessaire, comme sui-t

a) Type A : hauteur minimale de descente ou hauteur de décision égale ou supérieure a 75 m (250 ft)

b) Type B : hauteur de décision inférieure a 75 m (250 ft). Les opér a t i oppr@cheladpainstruments de

type B se classent comme suit :

1) Catégorie | (CAT I) : hauteur de décision au moins égale a 60 m (200 ft) avec visibilité au moins égale
a 800 m ou portée visuelle de piste au moins égale a 550 m ;

2) Catégorie Il (CAT Il) : hauteur de décision inférieure & 60 m (200 ft), mais au moins égale & 30 m (100
ft), et portée visuelle de piste au moins égale a 300 m ;

3) Catégorie Il (CAT 1ll) : hauteur de décision inférieure a 30 m (100 ft) ou sans hauteur de décision, et
portée visuelle de piste inférieure & 300 m ou sans limite de portée visuelle de piste ;

Note 1.6 Lorsque la hauteur de décision (DH) et la portée visuelle de piste (RVR) ne correspondentpasa la

mémec at ®gori e, | 6op®ration ddédapproche aux instruments se
exigeante (exemples : si la hauteur de décision reléve de la catégorie IllIA et la portée visuelle de piste, de la
cat®gorie II11B, on doit consid®rer quéil sbébagit ddune o0
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la catégorie Il et la portée visuelle de piste, delacatégor i e |, on doit consi d®rer québi
cat®gorie I1). Cela ne sbébapplique pas si l a RVR et/ ou I .
Note 2.0 On entend par « référence visuelle nécessaire » la section de la configurationdé ai de vi suel | e ¢
| 6 adibragppr oche qui devrait demeurer en vue sufvalieseamment |
posi ti on cdtdaviteSsa @ variatienfde cette position par rapport a la trajectoire a suivre. Dans le cas
déuneatip®n d diadpepte, & céférence visuelle nécessairee st | 6environnement de |

Note3.0 LeManuel dbéexpl oi (Dact9366)conttertt des elémenis ndicatifs surla  classification
des approches pour c e apptoche ausihstrunenss, poogédures, pistes et systeimies de
navigation

6.4.284L 06 AGAC d®l i vrera une apepsr oobpa®riaotni opnasr tdi6caupl pipaorceh ep oauur X

faible visibilité qui ne seront autorisées que si la RVR est communiquée.

Note.d Des éléments indicatifs sur les opérations par faible visibilité figurent dans le Ma n u e | doexpl oita
tous temps (Doc 9365).

6.4285Pour l es d®coll ages par faible visibilit®, | 6 AGAC

concerne la RVR minimale.

Note.d En général, la visibilité au décollage est exprimée sous forme de RVR. Une visibilité horizontale

équivalente peut aussi étre utilisée.

6.42.86 Pour |l es op®ratawxns i ndappmercthe, des mi ni mums op®r
inf®rieurs © 800 m, en ce qui concerne |l a visibilit®, ni
64287Les mini mums op®rationnels pour |l es op®ratlesons doa
proc®dures dbébapproche aux instruments doivent ctre dot

descente (MDA) ou de la hauteur minimale de descente (MDH), de la visibilité minimale et, au besoin, de la

base des nuages.

Note : Les PANS-OPS (Doc 8168), Volume |, Partie Il, Section 5, contiennent des éléments indicatifs sur
| 6application de |l a technique dbébapproche finale en des

classique.

64288 Les minimums op®rationnel s @auy nstrumergs 3D ptitsar tles ons d 6 &
proc®dures dbéapproche aux instruments doivent °tre d®te]

de la hauteur de décision (DH) et de la visibilité minimale ou de la RVR.
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6.4.2.9 Hauteur de franchissement du seu i | pour |l es op®rations dbéapproche a
Léexploitant ®t ablira des proc®dur es op®rationnell es ¢
op®r ations dobébapproche aux instruments 3D frandknra | e
assiette dbébatterrissage, avec une marge suffisante pour

6.4.2.10 Relevés du carburant et du lubrifiant

6.42101L6expl oitant doit tenir des relev®s du carburant p

chaque vol les dispositions des § 6.4.3.6 et 6.4.3.7.1 ont été respectées.

6.4.2.102L6exploitant doit tenir des relev®s du lubrifiant

des tendances de | a consommation de lubrifiant, que | 6a"

6.4.2103L6expl oitant doi t (ccarbusaetetdelubrifiané mendanettois mags d

6.4.2.11 Equipage

6.42111Pi Il ote commandant de bord. Pour chaque vol, | dexpl
de pilote commandant de bord.

6.4.2.11.2 Pour chaque vol effectué au-dessusde15 000 m (49 000 ft), | 6expl oita
gui permettront de d®terminer | a dose totale de rayonne

douze mois cons®cutifs, par chacun des membres de | 8®qu|

Note : La Circulaire 126, £1 ® ment s i ndicatifs sur | 6exploitation des ¢
| 6®t abli ssement des relev®s de doses cumul ®es de rayonn

6.4.2.12 Passagers

6.42121L 6expl oitant doit veiller © ce que atementepdamedager s sSoO
déempl oi

a) des ceintures de sécurité ;

b) des issues de secours ;

c) des gilets de sauvetage, si leur présence a bord est obligatoire ;

dde | 6ali mentation en oxyg ne, si elle est prescrite poc¢
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e) de tout autre équipement de secours individuel qui se trouve a bord, y compris les cartes de consignes
en cas doOéurgence destin®es aux passagers.

6.42122L6expl oitant doit informer | es passagers de | 6empl
secoursde bordetdelamani " re g®n®r ale de sb6en servir.
6.42123L6expl oitant doi t veiller 7° c¢ce qubden cas dobéburgence

instructions appropriées aux circonstances.

6.42124L6exploitant doit veill er &atcteerqruies s apgeen,d aentt d hea gduRec
de |l a turbulence ou ddédun cas dobéburgence en vol cette pr(
débun avion soient maintenus sur | eur si ge par des ceini

6.4.3 PREPARATION DES VOLS

6.4.3.1 fiches de préparation de vol

Aucun vol ne doit °tre entrepris avant quobai equele@ibt® r em
commandant de bord a vérifié :

ayque | 6avion est en ®t at d e mmwprigsa(@® savoir t @avigahilité gtue | e s
immatriculation) se trouvent a bord ;

b)que | 6avion est dot® des instruments et de | 6®qui peme
que ceux-ci sont suffisants pour le vol ;

c)qudbi l a ®t® dodleintr®turee fSiechapportant ~ | davion confo
dqgue | a masse et |l e centrage de | davion permettent dod
conditions de vol prévues ;

€) que toute charge transportée est convenablement répartie a bord et arrimée de facon sire ;

fl qudil a ® ® effectu® une v®rification indiquant que |
respectées au cours du vol considéré ;

g) que les dispositions du 8§ 6.4.3.3 relatives a la planification opérationnelle des vols ont été appliquées.

6.4.3.2 Conservation des fiches de préparation de vol

Apres usage, les fiches de préparation de vol doivent étre conservées pendant trois moispar| 6 expl oi t a
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6.4.3.3 Planification opérationnelle des vols

6.4.3.3.1 Pour chaque vol prévu, il doit étre établi un plan de vol exploitation. Le plan de vol exploitation doit
°tre approuv® et sign® par | e pilote commandant de bord
déexpl oitation, €tdecxoppioe tsaenrta orue nii suen "agent d®sign® ; sob

d®pos® " | dadministration de | 6a®roport ou en un endroit

Note:Les fonctions de | dagent technique dbdédexploitation sor

6.4332Lemanuel dbéexploitation doit d®crire | e contenu et |

6.4.3.4 Aérodromes de dégagement
6.4.3.4.1 Aérodromes de dégagement au décollage

6.4.3.4.1.1 Un aérodrome de dégagement au décollage sera choisi et spécifié dans le plan de vol exploitation

S i l es conditions m®t ®orol ogiques ~ | 6a®rodrome de d®palt
a®rodrome ®tablis parnbdod®pPoobuasbHi po®t ai & vmpbossi bl e d
d®part pour dbdautres raisons.

6.43412Le temps de vol entre | 6a®rodrome de d®part et | 6

dépassera pas :

a) dans |l e cas doéun avi onunebvitesse de araisicre aveceun mateurr hers de
fonctionnement d®termin®e ~ partir du manuel déutilis
air calme, en utilisant la masse au décollage réelle ;

by dans | e cas dobéun avi odeuxheures @unevitesse tleecroisiére tausi mofelraies ,
fonctionnement d®termin®e ~ partir du manuel déutilis
air calme, en utilisant la masse au décollage réelle ;

c) dans |l e cas doéun avitoenmpesf fceectd@mao u tuenmevnotl p'r ol ong® (E
déa®rodrome de d®gagement di pgdantactitére de a)bwlRtenipsdene di st
vol nécessaire pour atteindre le premier aérodrome de dégagement disponible situé a une distance
inférieure a celle correspondant au temps de déroutement maximal spécifiep ar | 6 e gomptetént a n t
de la masse au décollage réelle.

6.4.3.4.1.3 Pour un aérodrome a choisir comme aérodrome de dégagement au décollage, les renseignements
di sponi bles indiqueront que, " | 6heure doéutilisation pr

mi ni mums op®rationnel s do&tan®pow lé vobcomsidé®t abl i s par | 6expl oi
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6.4.3.4.2 Aérodromes de dégagement en route
Des aérodromes de dégagement en route, obligatoires en vertu du 8 6.4.7 pour les vols a temps de
déroutement prolongé effectués par des avions a deux turbomachines, seront choisis et spécifiés dans le

plan de vol exploitation et dans le plan de vol des services de la circulation aérienne (ATS).

6.4.3.4.3 Aérodromes de dégagement a destination
6.43431Pour un vol gui doit sodeffectuer sel awnaélodraner gl es

de dégagement a destination sera choisi et spécifié dans le plan de vol exploitation et le plan de vol ATS, a

moins que :

aentre | 6a®rodrome de-pd@amafti caodoiu olhne emoiviodt , detr ®6a®r odr o
volnesoi t tell e que, compte tenu de | 6ens ensbignementise s condi
op®rationnels concernant |l e vol, i existe une certitu
1)l approche et | 6atterri s slasgenditpismétéomlngiques dervad a ved;btect u ®s
2)des pistes distinctes seront wutilisables © | 6a®rodrom
a une proc®dure dbéapproche aux instruments op®rationn

b)l 6a®r odr ome ne sasindcessaieaé @oisir nl ou de§ aésotdromes de dégagement a
destination dans l e cas dbébun vol ver s un a®rodr ome i

dispositions du § 6.4.3.6.3, alinéa d), sous-alinéa 4) ;
)pour chaque vol 7 domsisoléuapointadennordrétaumseradétermidé ; et

2un vol " destination doéun a®r-adeld dwopoiet da nererét@r amwinsc ont i nu
gubune ®valuation r®cente des conditions m®t ®orol ogi

déexploitation ndindique que, ~ | 6heure doéutilisation

Note 1 : Par « pistes distinctes », on entend deux pistes ou plus situées au méme aérodrome, configurées
de mani re que siobhdune estl|l ésrm®eres peuvent °tre utild]

Note2 Des orientations sur |l a planification de vols ~° des
9976 [Flight Planning and Fuel Management (FPFM) Manual].

6.4.3.4.3.2 Deux aérodromes de dégagement a destination seront choisis et spécifiés dans le plan de vol

exploitation et dans le plan de vol ATS lorsque :

a) les conditions m®t ®or ol ogiques ~ | 6a®r odrome de dest
inf®rieures aux mini mmeme p®r albliionnegdrs Idda®plooi t ant p

b) 1 6i nformati on m®t ®or ol ogi que nbéest pas disponible.
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6.4.3.4.4 Indépendamment des dispositions des § 6.4.3.4.1, 6.4.3.4.2 et 6.4.3.4.3, sur la base des résultats

déune ®valuation ocpe@®ridqueaedeff@cunui®e®par | dexpl oitant
de s®curit® ®quivalent sera maintenu, | 6AGAC peut appro
s®l ection dbéa®rodrome de d®gagement . wé t@ndealcompte awon  du r

minimum des éléments suivants :

ayjcapacit®s de | 6exploitant ;
b)possibilit®s g®n®r ales de | davion et de ses syst mes ;
c)t echnol ogies, possibilit®s et infrastructure disponibl

d) qualité et fiabilité des renseignements météorologiques ;
e) dangers déterminés et risques de sécurité liés & chaque aérodrome de dégagement choisi  selon les

variantes ;

f) mesures doébatt®nuation sp®cifiques.

NoteDes orientations sur | 6ex®cut i o rspédfigue ptéa déevmanhtioradei on du
variantes, y compris des exemples de variantes, figurent dans le Doc 9976 [Flight Planning and Fuel
Management (FPFM) Manual] et dans le Manuel de gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859).

6.4.3.5 Conditions météorologiques

6.4351Un vol gui doit °tre effectu® en VFR ne sera entr
météorologiques récents, ou une combinaison de messages récents et de prévisions, indiquent que les
conditions météorologiques le long de la route ou de la partie de la route qui doit étre parcourue en VFR,

seront, le moment venu, de nature a permettre le respect de ces regles.

6.4.3.5.2 Un avion qui doit effectuer un vol conformément aux regles de vol aux instruments :

a) ne d®collera de | 6a®r oldeso meordcki td®@measr tm&E W r 81 049 i
déutilisation, sont ®gales ou sup®rieures aux mini mums

pour le vol considéré ;

b) ne décollera ou ne poursuivra le vol au-dela du point de ré-planificationenvolques i , 7~ | 6 a®r odr ¢
déatterrissage pr®vu ou ~ chaque a®rodrome de d®gagemi
section 4. 3. 4, |l es observations m®t ®orol ogiques 1 ®cent
de prévisions indiquent quelescondi t i ons m®t ®or ol ogi ques seront, 7 | 6heu

Ssup®rieures aux minimums op®rationnels dbéa®rodr ome ®t a

6.4353Pour garantir |l e respect doéune mangie dadl@quest®recder i t ® s u
savoir si une approche et un atterrissage en sécurité peuvent ou non étre exécutés a chaque aérodrome de
d®gagement , | 6exploitant doit sp®cifier une gamme de Vva

Edition N° 02 Amendement : 04 Date : 25/03/2021 Pager4de 503



REPUBLIQUE DE GUINEE RAG 061 Partie 1
. EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERONEFS
TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL
Autorité Guinéenne de | 6 Av i (AVIONS)
Civile PREPARATION ET EXECUTION DES VOLS

pour la hauteur de la base des nuages et la visibilité, destinée a étre ajoutée aux minimums opérationnels
déa®r odr ome ®tablis par | dexploitant.

Note : Des orientations sur la sélection de la gamme de valeurs en question figurent dans le Doc 9976 [Flight
Planning and Fuel Management (FPFM) Manual].

64354L06 AGAC approuvera une marge de temps ®tablie par |

déun a®r odr ome.

Note: Des orientations sur | 6®t abli ssement dbébune maerge de
déun a®rodrome figurent dans | e Doc 9976 [Flight Plannir
6.4355Un vol qui doit traverser une zone 0% | don signal e

| 6avion est certifi Reescondit®osui p® pour voler dans

6.4356Un vol quodi l est pr®vu dbéeffectuer en conditions de
ri sque dbé°tre expos® ~ de telles conditions ne doit °tr
givrage et , au bes ogivage/adtigjiwrage dpprapiiétLesrmeumulatidns ded)l@ce et autres

contaminants dbéorigine naturelle doivent °tre enlev®s alf

décollage.

Note : On trouvera des éléments indicatifs dans le Manuelsurles acti vit®s de d®gi vrage e
sol des aéronefs (Doc 9640).

6.4.3.6 Carburant requis

6.4.3.6.1 Un avion doit emporter une quantité de carburant utilisable suffisante pour exécuter le plan
de vol en sécurité et qui permet des déroutements par rapport au vol planifié.
6.4.3.6.2 La quantité de carburant utilisable a emporter doit étre basée au minimum sur :

a) les éléments suivants :
1) donn®es ° jour propres ~ |l 6éavion provenant dobéun sys!

si un tel systéme est disponible ; et

2) si des donn®es “ jour propres nn®ebsavpromv enrea rsto nde plads:
b) I es conditions déexploitation dans | esquelles | e vol
1) masse pr®vue de | 6davion ;

2) avis aux navigants ;
3) observations m®t ®or ol ogi ques en vigueur ou combi n

prévisions ;

4) procédures des services de la circulation aérienne, restrictions et délais prévus ; et
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5 effets du report déi ntterovue ndtdi Roofigeratidbe dneaicnt enance e

6.4.3.6.3 Le carburant utilisable requis, calculé avant le vol, doit comprendre ce qui suit :

aycarburant de circulation au sol guantit® de carbura
les prévisions, compte tenu des conditions | oc al es | 6a®rodrome de d®part et
carburant du groupe auxiliaire de puissance (GAP) ;

b) carburant doé®t ape quantit® de carburant n®cessaire

ou du point de ré-planificationenvolj usqué~™ | 6atterrissage | 6a®r odr ome ¢

condi ti A 6.4.3.6.2, n®e

ons dbéexploitation vis®es au al i

c) réserve de route : quantité de carburant nécessaire pour faire face a des imprévus. Elle correspondra a 5

% du carburantd 6 ®t ape pr®vuUu ou de | a quantit® depladfieatiomenr ant r
du de qui

ne doit étre pas inférieure a la quantité de carburant nécessaire pour voler pendant 5 minutes a la vitesse

e (

vol compte tenu t aux consommati on a servi 7 c

déattente 45dDe ams sl bD Ol §a®@r aduir ome de destination dans
Note : Les imprévus sont des facteurs qui peuvent influer sur la consommation de carburant durant le vol
jusqud” | 6a®r odr ome de destination (di ff®rences entre

consommation prévue, écarts par rapport aux conditions météorologiques prévues, longs retards, écarts par
rapport & la route et/ou aux niveaux de croisiére planifiés, etc.).

d) réserve de dégagement a destination :

1) dans les cas ou un aérodrome de dégagement a destination est nécessaire, quantité de carburant requise

pour gque | 6avion puisse
ef fectuer une approche intetionpmpue | 6a®r odr ome de
i) monter |l 6altitude de croisi re pr®vue ;
i)suivre | ditin®raire pro®vu ;
vydescendre jusqubau point 0% | dapproche pr®vue est al
vyeffectuer | 6approche et | 6atterrissage ~ | 6a®rodr ome

2) dans les cas ou deux aérodromes de dégagement a destination sont nécessaires, quantité de carburant
1),

a destination qui exige la plus grande réserve de dégagement ;

requise, calculée selonle sous-al i n ®a pour que | davion puisse se re
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3) dans les cas ou le vol est effectué sans aérodrome de dégagement a destination, quantité de carburant

requi se pour que | davion puisse voler pendantdesgdus mi

nut e
de | 6altitude t opogr ap hnatprudans des cohdiien®mormdlesp me de dest i
4) dans |l es cas 0% | 6a®rodrome dbéatterrissage pr®vu es|
) si |l 6avion est ®qui p® de moteurs alternatifs, quant.i
pendant 45 minutes, plus 15 % du temps de vol prévu au niveau de croisiére, y compris la réserve finale,
ou pendant 2 heures, si cette durée est inférieure ;
i) si | 6avion est ®quip® de turbomachines, qguantit® de
pendant 2 heures a la consommation de croisiere normaleau-d essus de | 6a®r odr ome de
compris la réserve finale ;
e) réserve finale : quantit® de carburant calcul ®e en fonction de

| 6a®r odrome de d®gage men tomé dedesthationrsiaun aémdrome de dégagendeat®r o d

destination nbest pas n®cessaire, soit
1) si |l 6avion est ®quip® de moteurs alternatifs, quant
pendant 45 minutes a une vitesse et une altitude spécif i ®es par | 6 AGAC ;
2) S i | 6avion est ®qui p® de turbomachines, qguantit® d
pendant 30 minutes " la vitesdesdoattdenti daltidtb0den t(dp
| 6a®r odr ome danmomdless conditions
f) carburant supplémentaire : quantité de carburant additionnelle requise si le carburant minimal calculé
conformément aux dispositions du § 6.4.3.6.3, alinéas b), c), d) et e) est insuffisant pour :
1) permettre ° | 6avi desoind et dedse rerdre a unraérodroreel de dégabeenent en
cas de panne moteur ou de d®pressurisation, selon | 6®v
carburant dans | 6hypoth se 0% elle se produit au point
i) de vol er pendant 15 minutes ° | a vit edsesses ud 6 adtet eln& ael t7i
topographique de | 6a®rodrome dans des conditions norn
ij)dédeffectuer | dapproche et | datterrissage ;
2) permettre © | davion qui def stéaarid carburant eritique EDT@EEEDIO de r e

par | 8AGAC

3) répondre a des exigences supplémentaires non traitées ci-dessus ;

Edition N° 02 Amendement : 04 Date : 25/03/2021 Pager7de 503



REPUBLIQUE DE GUINEE RAG 061 Partie 1
A’G\“ EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERONEFS
TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL
Autorité Guinéenne de | 6 Av i (AVIONS)
Civile PREPARATION ET EXECUTION DES VOLS
Notel:La planification déune quantit® de carburant pour f
plus critique lelongdd u ne r 6.441326€8, alindaf),sous-al i n®a 1) ] peut placer | 6avi
déurgence carburant, sur | a base du A 6.4.3.7.2.

Note 2 Des orientations sur les scénarios carburant critique EDTO figurent dans le Supplément C.

g) carburant discrétionnaire : quantité de carburant additionnelle que le pilote commandant de bord peut

demander dbéemporter.

6.4364Les exploitants doivent d®terminer | a r®serve final

et arrondir a la hausse la valeur obtenue a un chiffre facile a retenir.

6.4.3.6.5 Un vol ne doit pas commencer si la quantité de carburant utilisable a bord ne permet pas de
respecter |l es dispositions du A 6.4.3.6.3, alin®as a), &
au-dela du point de ré-planification en vol si la quantité de carburant utilisable a bord ne permet pas de

respecter |les dispositions du A 6.4.3.6.3, alin®as b), c

6.4.3.6.6 Indépendamment des dispositions du § 6.4.3.6.3, alinéas a), b), ¢), d) et f), sur la base des résultats

déune ®valuation du risque ®te pa®cuniex®| op ®ainti qque eaenfofne ¢

de s®curit® ®quival ent sera maintenu, | 6 AGAC peut appr
calcul ®es avant |l e vol, de carburant de <circuddetai on au
r®serve de d®gagement ~ destination et de carburant su

spécifique doit tenir compte au minimum des éléments suivants :

a) calculs du carburant de vol ;
b) capacit® de | 6exploitant doéinclure

1) une méthode orientée par des données qui comprenne un programme de suivi de la consommation
de carburant ;
2)I Butilisation avanc®e des a®rodromes de d®gagement

c) des mesures dobéatt®nuation sp®cifiques.

Note: Des orientations sur | 6 ®v al uique, le® progrdmumes de suivude lad e s ®c u
consommation de <carburant et l 6utilisation avanc®e des
9976 [Flight Planning and Fuel Management (FPFM) Manual].

64367L06utilisation de carburadnmt vohpr "s dlbaucomser ¢ aame mtu e
pr®vues | ors de | a planification avant | e vol exigera u

| 6op®r ation planifi ®e.
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Note : Le document intitulé Flight Planning and Fuel Management (FPFM) Manual (Doc 9976) contient des

orientations sur les procédures de gestion du carburant en vol, y compris des considérations sur la nouvelle
analyse, | 6ajustement et/ ou |l a replanification ~ effect.
avant le décollage.

6.4.3.7 Gestion du carburant en vol

64371L06exploitant doi t mettre en place des politiques e

garantissent | 6ex®cution des v®rifications et de | a ges:

6.4.3.7.2 Le pilote commandant de bord doit veiller en permanence a ce que la quantité de carburant utilisable
présente dans les réservoirs ne soit pas inférieure a la somme de la quantité de carburant requise pour se
rendre a un aérodrome ou il peut effectuer un atterrissage en sécurité et de la réserve finale prévue.

Note : La protection de la réserve de carburant finale est destinée a assurer un atterrissage en sécurité a

ndéi mporte quel a®rodrome en cas de <circonst asgawdés i mpr ®
comme prévu initialement. Le document intitulé Flight Planning and Fuel Management (FPFM) Manual (Doc

9976) donne des orientations sur la planification des vols incluant les circonstances pouvant imposer une

nouvelle analyse, un ajustement et/ou une replanification du vol planifié avant le décollage ou en route.

6.43721Le pil ote commandant de bord doit demander des rens:
de circonstances imprévues, la quantité de carburant présente danslesréservoi r s ° | 6atterri ssage
de destination risque dbé°tre inf®rieure " la r®serve fin

se rendre a un aérodrome de dégagement ou a un aérodrome isolé.

6.4.3.7.2.2 Le pilote commandantdebor d doit informer | 8ATC dbdéune situati or
| 6expression o MI NI MUM FUEL & ( CARBURANT MI NI MAL) si,
a®rodrome pr ®ci s, il estime que tout elewbvdrs detiaéradtomeo n de | ¢
ri sque ddédavoir pour effet que, ~ | datterrissage, |l a quan

inférieure a la réserve finale prévue.

Notel:L6expression ¢ MI NI MUM FUEL ¢é& ( CAJgRBeUR AeN Tn oMibN | eMAdLE)a @ rnof

o% | 6avion pouvait se poser a ®t ® r®duit ° un a®rodr ome
en vigueur pour | e vol vers cet a®rodrome risquetddavoir
pr®sente © bord soit inf®rieure " |l a r®serve finale pr®
situation dbéburgence est possible sdéil se produit un d®I a
Note2Des orientations sur | a d®c/| amirntalifigurent dadsulen@oc 376t uat i on

[Flight Planning and Fuel Management (FPFM) Manual].

6.43.723Le pilote commandant de bord doit signaler une si
message « MAYDAY MAYDAYMAYDAY FUEL » (MAYDAY MAYDAYMAYDAY CARBURANT) si les calculs
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indiguent que |l a quantit® de carburant wutilisable pr ®sel

plus proche ou un atterrissage en sécurité peut étre effectué sera inférieure a la réserve finale prévue.

Note 1 La réserve finale prévue est la quantité de carburant calculée conformément au § 6.4.3.6.3, alinéa e),
sous-alinéa 1) ou 2), et qui correspond a la quantité minimale de carburant qui doit se trouver dans les
r®servoirs ° | 6atterrissage "~ quelque a®rodrome que ce

Note 2 Les mots « MAYDAY FUEL » (MAYDAY CARBURANT) indiquent la nature de la situation de détresse,
comme le prescrit le RAG 10, Volume Il, 8 6.5.3.2.1.1, alinéa b), sous-alinéa 3.

Note 3 Des orientations sur les procédures de gestion du carburant en vol figurent dans le Doc 9976 [Flight
Planning and Fuel Management (FPFM) Manual].

6.4.3.8 Avitaillement en carburant avec passagers a bord

6.4.3.8.1 Un avion ne doit étre avitaillé en carburant, alors que des passagers embarquent, débarquent ou

demeurent a bord, que si un personnel approprié, possédant les qualifications voulues, est présent a bord,

pr°t © d®clencher et ° conduire une ®vacuation de | 6avi
pratiques et les plus rapides.

6.4382Lorsque des op®rations ddavitaill ement en carburant
demeurant a bord sont en cours, des communications bilatérales doivent étre assurées au moyen du systeme
déintercommunication de | 6apvpiroonprau®, parnttreutl 6a8®turi @ emaywe !

op®rations et | e personnel gualifi® en poste ° bord de

Note 1 Les di spositions du A 6.4.3.8.1 ndexi gent pas n®

escamotabl e, ni I 6 ouver tswen ¢éant due sconditiens préalable aux opgrations u r
déavitaill ement en carburant.

Note2Le RAG 14, Volume |1, contient des dispositions conce
et | e Manuel des services doa®r oofeoded élérfehts indic&ifs Surdes Par t i e
proc®dures dbéavitaillement en carburant offrant | a s®cu]
Note 3Des pr ®cautions suppl ®mentaires sont n®cessaires | o
carburant autre que IsgueteRapéraionnoat palbrésultatan mélange de kémsene
déaviation avec dbéautres types de carbur ®acteurs, ou | or

6.4.3.9 R®serve dbéboxyg ne

En atmosphere type, les altitudes correspondant approximativement aux pressions absolues indiquées dans

le texte, sont les suivantes :
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Pression absolue Metres Pieds
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25 000
6.4.3.9.1 Un vol qui doit étre effectué a des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique
dans |l es compartiments des passagers et de | 6®qui page e
|l a r®serve dbéoxyg ne est suffisante pour alimenter

aytous | es membres de | 6 ®q u ipgndagteoute gériodetau ddursdde laquellealds s ager s

pression © 1 d&dint®rieur des compartiments qubils occupen

de 30 minutes ;

b))l 6®qui page et | es passagers pendant t ousphérigu®tansode au
|l es compartiments quodils occupent sera inf®rieure ° 62C¢C
6.4392Dans | e cas des avions pressuris®s, un vol ne sera
dboxyg ne permettant dodali ment er esipassagers,letgugée approdridees d 6 ®q u i

fonction des conditions du vol, en cas de chute de pression, pendant toute période au cours de laquelle la
pression atmosph®rique dans | es compartiments qudéils o
| or s cauvidh st utilisé a des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique est inférieure a 376

hPa, ou lorsqudéun avion est utilis® " des altitudes de \
376 hPa mais qudil rs@ue gneanoins dal quatre minudes & une altitude de vol a
l aquell e I a pression atmosph®riqgue est ®gale "~ 620 hPa,

les occupants du compartiment des passagers pendant au moins 10 minutes.

6.4.3.10 Duréedefoncti onnement des syst mes dobéextinction doéincer

6.43.101L6expl oi t antouskovols de maniéne quk e ®mps de déroutementj usquédé”™ un a®r od
un atterrissage en sécurité peut étre effectué ne dépasse pas la durée de foncion ne ment du syst me
déincendie de fret de | davion, guand wune telle dur ®e es

marge de s®curit® op®rationnelle sp®cifi®e par | 86£tat di

Note 1 La durée de fonctionnementdus y st  me dobéextinction doéincendie de fr et
pertinent de | 6avion | orsqudil faudra en tenir compte p
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Note 2 Quinze minutes correspondent & une marge de sécurité opérationnelle couramment utilisée

Note 3 Voir le 6.4, § 6.4.7, et le Supplément B pour des considérations relatives a la durée de fonctionnement
des syst mes dbéextinction doéincendie de fret des.avions

6.4.4 PROCEDURES EN VOL

6.4.4.1 Minimumso p®r ati onnel s do6éa®rodr ome

6.4.4.1.1 Un v ol ne doit °tre pour sui vi en direction de | ¢
renseignements | es plus r®cents indiquent que, “ |l 6heur
a cet aérodrome, ou ” | 6un au moins des a®rodromes de d®gagement

minimums opérationnels fixés conformément aux dispositions du § 6.4.2.8.1.

6.4.4.1.2 Une approche aux instruments ne doit pas étre poursuivie a moins de 300 m (1 000 ft) au-dessus
de | 6altitude de | 6a®rodrome ou dans | e segment dbéappro

la RVR de contr'le ne soient ®gales ou sup®rieures aux

Note : Les PANS-OPS (Doc 8168), Volume Il, contiennentles cr it res relatifs au segme

6.4.4.1.3 Si la visibilité communiquée ou la RVR de contr6le tombe au-dessous du minimum spécifié une fois
gue | 6avion est entr® dans |l e segment dbéapproche finale
au-dessus de | 6altitude peut 6a®redpomesui 9aepjoshged” | a D

cas, un avion ne doit pas poursuivre son approche vers un aérodrome au-dela du point auquel les conditions

déutilisation seraient inf®rieures aux minimums op®rati
Note : ¢ RVR de <contrtle e signifie Il es val eur s communi g
communication de |l a RVR (toucher des roues, point m®d i
d®t ermi ner si | es mi ni mu ms ouddneborpguenla RVéRtest otiiséesla RMR de e spect G

contrble est la RVR au point de toucher des roues.

6.4.4.2 Observations météorologiques

Notel :Les proc®dures concernant | dex®cut i odesdéeosefsebveler vat i
ainsiquel 6enregistrement et | a transmissi ore3desPANS-8TMdos er v at
4444) et les Procédures complémentaires régionales appropriées (Doc 7030).

Note 2 Chaque exploitant aérien doit prendre les mesures nécessaires, pour que les observations suivants :

1) observations météorologiques réguliéres, pendant les phases de montée initiale et de croisiére du vol ;
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2) Autres observations non r®guli res, pendant néi mporte
sp®ciales, Ipbautdduces omondi ti ons suivantes

a) turbulence modérée ou forte ;

b) givrage modéré ou fort ;

c) onde orographique forte ;

d) orage, sans gréle, qui est obscurci, noyé ou étendu ou qui forme une ligne de grains ;

e) orage, avec gréle, qui est obscurci, noyé ou étendu ou qui forme une ligne de grains ;

f) forte tempéte de poussiére ou de sable ;

g) nuage de cendres volcaniques ;

h) activité volcanique prééruptive ou éruption volcanique.

) Soient effectu®es, enregistr®es et transmiees par
liaison

j) de données air-sol.

6.4.4.2.1 A compter du 5 novembre 2021, le pilote commandant de bord produira un compte rendu en vol
(Al REP) sp®cial sur | d6efficacit® du freinage sur | a pis:
signalé.

Note.d Les proc®dures pour produire des comptes rendus sp®c
sont décrites dans les PANS-ATM (Doc 4444), Chapitre 4 et Appendice 1.

6.4.4.3 Conditions de vol dangereuses

Les conditions de vol dangereuses observées, autres que celles qui sont associées aux conditions
météorologiques, doivent étre signalées des que possible a la station aéronautique appropriée, avec tous

l es d®tails susceptibles dé°tre utiles pour | a s®curit®

6.4.4.4 Membresde | 6 ®qui page de conduite © |l eur poste

6.4441D®col |l age et atterrissage. Chaque membre de | d8®quip

le poste de pilotage doit étre a son poste.

6.4442Cr oi si re. Chaqgue membre de | 6®quipage de conduite
pilotage doit rester " son poste sauf soéil doit sbdabsen

| 6avion ou pour des motifs dbdébordre physiologique.
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6.4443Cei ntures de s®curit®. Chaque membre de | 6®qui page

de s®curit® soit boucl ®e | orsqudil se trouve “ son post

64444Harnais de s®curit®. Tout membr e de | O @pjateidpitage de

veiller ° ce que son harnais de s®curit® soit boucl ® pen
des autres membres de | 6®quipage de conduite doit veil
pendant les phasesde décollage et dbéatterrissage ~ moins que |l es bret

ses fonctions, auquel cas il pourra dégager ses bretelles mais sa ceinture de sécurité devra rester bouclée.

Note : Le harnais de sécurité comprend des bretelles et une ceinture qui peut étre utilisée
séparément.

6.4.4.5 Emploi de |1 06oxyg ne

6.4451Lor squdil s exercent des fonctions indispensables "~ |
de conduite doivent wutiliser des inhalateurs doéoxyg ne

A 4.3.9.1 ou 6.4. 3. atatidnen qxygéne estpeégug.uel s | 6al i me

6.4452Tous | es membres doé®qui page -ddedsasvu so nds6 urree saslutrii tsu®kse voo
at mosph®rique est inf®rieure " 376 hPa doivent disposer
poserapidecapabl e de fournir i mm®di atement de | 6oxyg ne ~ |a
6.4.4.6 Protection de | 6®qui page de cabine et des passa

chute de pression

Léexploitant doi t pr®voir pour |l es membrtees | ks Igu®@uwi pcaag
descente dbéburgence n®cessit®e par une chute (dcedrepr essi o
connai ssance, et doit pr®voir en outre des moyens de pr
premiers secoursauxpass ager s quand |l a situation est stabilis®e apr

des dispositifs ou des proc®dures dbéexploitation pour ql

| 6hypox®mi e cons®cutive “ une chute de pression.
Note: In6est pas envisag® que | 6®qui page de cabine puisse
assistance aux passagers pendant | es descentes déurgenc:
6.4.4.7 Instructions dbéexploitation communi qu®es en vol

Lesinstruct i ons dbéexpl oitation comportant une modification d

coordination avec | 6organi sme ATS comp®tent avant dé°tr
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Note : Sila coordination indiquéeci-d essus nda pas BtruGiong qus ke pilbté aura re¢uess i
de | 6exploitant ne | e dispenseront pas de | 6obligation
organisme ATS avant de modifier son plan de vol.

6.4.4.8 Procédures de vol aux instruments

6.4481Uneou plusieurs proc®dures dbéapproche aux instrumen
déapproche aux i nstrument s seront approuv®es et pr omu

instruments ou aérodrome utilisés pour des approches aux instruments.

6.4.4.8.2 Tous les avions exploités conformément aux regles de vol aux instruments se conformeront aux

proc®dures de vol aux instruments approuv®es par | d0£t at
Note 1: Voir le § 6.4.2.8.3 pour les classificationsdesopér at i ons ddapproche aux instru
Note2: Des renseignements ° | 6intention des pilotes sur 1| es

opérationnelles figurent dans les PANS-OPS (Doc 8168), Volume I. Les critéres de construction des procédures

de vol a vue et de vol aux instruments figurent dans les PANS-OPS (Doc 8168), Volume Il. Les critéres et les
proc®dures de franchissement dbéobstacles employ®s dans ¢
rapport aux PANS-OPS, il est important de connaitre ces différences pour des raisons de sécurité (voir le 6.3, §

6.3.1.1).

6.4.4.9 Proc®dures dobéexploitation des avions °~ moindre |

64491Les proc®dures dbébexploitation des avions fitionsnoi ndr e
des PANS-OPS (Doc 8168), Volume 1.

6.4492Les proc®dures ° moindre bruit qui sont sp®cifi®es

doivent étre les mémes pour tous les aérodromes.

Note : Une procédure unique peut ne pas étre suffisante, a certains aérodromes.

6.4410Pr oc®dures doéutilisation des avi ons monméeetdedescente | es
€ moins do6éindication contraire dans wune instruction du c¢
débavis de r®solution inutiles du syst me anticollision e
ou niveaux de vol adjacent s, ou sbében approchant, l es ex

montées ou les descentes vers une altitude ou un niveau de vol assignés, en particulier si le pilote automatique

est enclench®, qui font que | 6avion pourra parcourir | e
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descente a une vitesse verticale inférieure a 8 m/secou 1500 fttmi n ( sel on | 6i nstrumentati o
l es cas 0% |l e pilote a ® ® inform® qudun autre a®ronef

ou sben approche.

Note: Des ®| ®ments concernant | 6®l abor alésiPANS-OBSR(Ddc 8168),es pr oc
Volume |, Partie Ill, Section 3, Chapitre 3.

6.4.4.11 Proc®dures doexploitation de | davi on(Aeompterappor
du 5 novembre 2021)

Le pilote commandant de bord ne poursuivra pas son appr.
audessus de | 6altitude dbéun a®rodrome °~ moins dbé°tre ass
la surface de la piste, lesinformat i ons sur | es performances de | 6avion in

toute sécurité.

NotelLes proc®dures suivies par | es a®rodromes pour ®valu
rendre compte figurent dans les PANS-Aérodromes (Doc 9981), et celles pour utiliser a bord des

aéronefs les informations & ce sujet sont décrites dans le Manuel sur les performances des avions (Doc

10064).

Note2 Les proc®dures pour produire des comptesgrendus sp®c
sur la piste sont décrites dans les PANOPS-ATM(DOC 4444) Chapitre 4 et Appendice 1

Note 3 Le Manuel sur les performances des avions (Doc 10064) contientdesorient at i ons sur | 6®I al
informations sur les performances des avions

6.4.4.12 Distance maximale par rapport & un aérodrome adéquat pour les avions a deux turbomachines

ou plus sans agrément EDTO

a) Sauf approbation de | 6@R4AGAICE .d5RI ilvé eRxep Icoointfaonrtm®mee np e ut
deux turbomachines ou plus suruner out e comportant un point ®l oign® dbél

distance supérieure a (dans des conditions normales et en air calme):

1) pour les avions de classe de performances A avec:
i) soit une configuration maximale approuvée en sieges passagers (MOPSC) supérieure ou égale a 20;
i) soit une masse maximale au décollage supérieure ou égale a 45 360 kg, la distance parcourue par
| avion en 60 minutes ° la vitesse de croisi re a\

conformément au point b);

2) pour les avions de classe de performances A avec:
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i) une MOPSC inférieure ou égale a 19; et

ii) une masse maximale au décollage inférieure ou égale a 45360 kg,

La distance parcourue en 120 minutes ou, moyennant | 6apji

avions a turboréacteurs, a la vitesse de croisiere OEIl, déterminée conformément au point b);

3) pour les avions de classe de performances B ou C:
i) la distance parcourue en 120 minutes a la vitesse de croisiére OEI, déterminée conformément au

point b); ou

i) 300 NM, la valeur la moins élevée étant retenue.

b) Léexploitant d®termine, pour | e calcul de | 6®l oi gnem
chaque type ou variante dodéavion " deux turbomachines ou
(vtesse maxi male doéexploitation) et fond®e sur |l a vitesse
panne.

c) Loébexploitant -apcTat peepdenn®elsagie type ou variante,
1) la vitesse de croisiére OEI déterminée; et

2)| 6®1 oi gnement maxi mal par rapport © un a®rodrome ad®q

d) Pour obtenir | 6approbation mentionn®e au point a) 2)

1) que la combinaison avion/moteur posséde un agrément de type EDTO en termes de conception et de

fiabilit® pour | 6exploitation pr®vue,;

2)qudun ensemble de conditions a ®t® mis en Tuvre pou
entretenus aux fins de répondre aux criteres de fiabilité nécessaire; et

3)yque | 6®qui page de rcoommuéalt epaent itmiugante pel 6expl oitatio
qgualifi®s pour effectuer | dexploitation pr®vue.

6.4.5 FONCTIONS DU PILOTE COMMANDANT DE BORD

6451Le pil ote commandant de bord sera responsable de | a s
des passagers et du fret se trouvant a bord lorsque les portes sont fermées. Le pilote commandant de bord sera

également responsable de la conduite etdelas ®cur it ® de | davi on eieeptprétsisel e mome |
d®pl acer en vue du d®coll age jusqudau moment o0o% il sb6i mm

utilisés comme groupes de propulsion primaires sont arrétés.

6.4.5.2 Le pilote commandant de bord doit veiller a ce que les listes de vérification, instituées conformément

aux dispositions du § 6.4.2.6, soient rigoureusement respectées.
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6.4.5.3 Le pilote commandant de bord aura la responsabilité de signaler au service intéressé le plus proche,

et par |l es moyens |l es plus rapides " sa disposition, t
entra’"nant des blessures graves ou |l a mort de toute per
biens.

Note:LeRAG 13 donne une d®finition de | 6expression ¢ bl ess
6454Le pilote commandant de bord aura |l a responsabilit®
d®f auts constat®s ou pr®sum®s de | davion.

6.4.5.5 Le pilote commandant de bord sera responsable de la tenue a jour du carnet de route ou de la

déclaration générale contenant les renseignements énumérés au § 6.11.4.1.

Note.d Auxtermes dela RésolutionA10-36 de | a di xi me sessi on -jdiketlb58)As s e mb |
la déclaration générale [décrite dans le RAG 9], établie de fagon a contenir tous les renseignements prévus a

| 6article 34 [[de | a Convention relative “ |l dédaviation c¢
considérée par les Etats contractants comme une forme acceptable de carnet de route ».

6.4.6 FONCTI ONS DE LOAGENT TECHNI QUEDOGEXPLOI TA

6.46.1Un agent technique dobéexploitation exer-ant ses fonct

de supervision des vols mentionnée au § 6.4.2.1.3 :

a) doit aider le pilote commandant de bord dans la préparation du vol et lui fournira les renseignements
nécessaires a cette fin ;

b) doit aider le pilote commandant de bord dans la préparation du plan de vol exploitation et du plan de
vol ATS, doit signer ces plans AdiISI "y |l & olrigeani estmed AITtS rc

c) au cours du vol, doit fournir au pilote commandant de bord, par les moyens appropriés, les

renseignements qui pourraient étre nécessaires a la sécurité du vol ;

ddoit notifier | édorganisme ATS comp®tent | orsque | a pi
unecapaci t ® de suivi dbéa®ronef et que |l es tentatives dben
6.46.2En cas dbdéburgence, | 6agent technique dbéexploitation

aydoit d®cl encher | es proc®dures indigu®es danss | e mant

mesures contraires aux procédures ATC ;
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b) doit communiquer au pilote commandant de bord les renseignements qui pourraient étre nécessaires
a la sécurité du vol, notamment tout renseignement concernant les modifications qui doivent étre

apportées au plan de vol pendant le vol.

Note : Il est également important que le pilote commandant de bord communique ce type de renseignements

| 6agent technique dobéexploitation pendant | e vol, en peé

6.4.7 SPECIFICATIONSSUPPLE£MENTAI RES RELATI VES AUX VOLS
TURBOMACHINES SUR DES ROUTES SITUEES A PLUS DE 60 MINUTES D& UN
AERODROME DE DEGAGEMENT EN ROUTE, Y COMPRIS LES VOLS A TEMPS DE
DEROUTEMENT PROLONGE (EDTO)

6.4.7.1 Spécifications relatives aux vols surdesroutes si tu®es ° plus de 60 minut e:

dégagement en route

64711Les exploitants qui effectuent des vols sur des rou

de dégagement en route doivent veiller :
a) pour tous les avions :
1) ace que des aérodromes de dégagement en route soient désignés ; et

2) ace que les renseignements les plus récents sur les aérodromes de dégagement en route désignés,
y compris | 6®t at op®rationnel et | es condicondwte;s m®t ®o

b) pour les avions a deux turbomachines : a ce que les renseignements les plus récents fournis a
| 6®qui page de conduite indiquent que, “ | 6heure doéuti |
route désignés, les conditions seront égalesous up ®r i eur es aux mini mums op®rati

établis par les exploitants pour les vols en question.
Note: Le Suppl ®ment C contient des ®| ®ments -dessdsi cati fs sur

6.4.7.1.2 En plus de respecter les prescriptions du § 6.4.7.1.1, tous les exploitants doivent veiller & ce que les

éléments suivants soient pris en compte et procurent le niveau de sécurité général prévu par les dispositions

de le présent RAG :
a) procéduresdecontrdl e dbéexpl oitation et de r®gul ation des vol
b) proc®dures dbdédexploitation ;

c) programmes de formation.
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6.4.7.2 Spécifications relatives aux vols a temps de déroutement prolongé (EDTO)

6.4721é moins qunedali@AGARD i vr ® une autorisatiopunpvomda i cul i " r
deux turbomachines ou plus ne pourra pas °tre utilis® s
a®rodrome de d®gagement en r outdelaroite, gulautéten atmospleere tyfei mpor t e
(ISA) et en air calme, a la vitesse de croisiere avec un moteur hors de fonctionnement (avions a deux
turbomachines) ou a la vitesse de croisiére tous moteurs en fonctionnement (avions équipés de plus de deux
turbomachines), dépasse un seuil de 60 minutes, a la vitesse de croisiere avec un moteur hors de
fonctionnement. L6 approbati on particuli re i ndiquer a | e seui |
combinaison cellule-moteurs donnée

Note 1.0 Quand le temps de déroutement excéede le seuil de temps, le vol est considéré comme un vol a temps
de déroutement prolongé (EDTO).

Note2-Le Suppl ®ment C contient des ® ®ments indicatifs su]
et | dapprobati on déreuementprolsngé. t emps de

Note 38 Quand le temps de déroutement excéde le seuil de temps, le vol est considéré comme un vol a temps
de déroutement prolongé (EDTO).Aux fins de | 6expl oi t adedécollageeeDdE Gestindtians a ®r
peuvent étre considérés comme des aérodromes de dégagement en route.

64722LO6 AGAC indigquera pour toute approbation particul i ™
d®r out ement prol ong®, l e temps de d®r out ement maxi mal 3

cellule-moteurs donnée.

Note - Le Supplément C et le manuel de relatif aux vols a temps de déroutement prolongé(EDTO)(DOC
10085) contient des éléments indicatifs sur les conditions a utiliser pour la conversion des temps de
déroutement en distances.

6.4.7.2.3 L o r <ltp sfécifiera un temps de déroutement maximal appr opr i ® pour | 6expl oit

déavion particulier qui effectue des vols ° temps de d®

a) pour tous les avions : a ce que la limite de temps la plus contraignante applicable aux systéemes
significatdiftsatpioaanr EDEQpIl e cas ®ch®ant, indiqu®e dans

ou par référence) et concernant cette exploitation, ne soit pas dépassée ; et

b)pour | es avions ©~ deux turbomachines : “ ce qubils ai
NotelLdabr ®vi ation ETOPS est utilis®e ~ leSupplémart@coctibnEDT O d
des ®l ®ments indicatifs sudesdudapplication des dispositi

Note20 Le Suppl ®ment C contient des ® ®ments -dessdsi cati fs su
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64723. 1 I nd®pendamment des dispositions du A 6.4.7.2.3,

évaluation du risque de sécurité spécifique effectuée parl 6 ex pl oi t ant qui montrent con
s®curit® ®quivalent sera maintenu, | 6AGAC peut approuver
contraignante applicable aux syst mes de bord ifiqet d®pas

doit tenir compte au minimum des éléments suivants :

aycapacit®s de | dexploitant ;

byfiabilit® g®n®r ale de | 6avion ;

c) fiabilité de chaque systéme visé par une limite de temps ;

drenseignements pertinents provenant de | 6avionneur ;

e) mesur es doapédfiuasuat i on

Note - Le Supplément C et le manuel relatif aux vols a temps de déroutement prolongé(EDTO)(DOC 10085)
contiennent des ®| ®ments indicatifs sur | 6®valuation du risgq

6.4724Dans | e cas doéun avi TOnle eafbdrantcstupplémentaireuvisé au § 6.4.3613,
alinéa f), sous- alinéa 2), doit comprendre le carburant nécessaire pour respecter le scénario carburant

critique EDTO ®tabli. par | 6Etat de | 6expl oitant

Note - Le Supplément C et le manuel relatif aux vols a temps de déroutement prolongé(EDTO)(DOC 10085)
contennent des ®| ®ments indicatifs sur | édapplication des di

6.4.7.2.5 Un vol ne doit pas étre poursuivi sur une route située au-dela du seuil de temps visé au § 6.4.7.2.1

moins dbéavoir r®®valu® | a disponibilit® des a®rodr ome
l es renseignements |l es plus r®cents ndédindiquent que,
aérodromes serontégal es ou sup®rieures aux minimums op®rationnel s
pour | e vol en question. Soi l est d®termin® que, ~ | 6hel
sera défavorable a une approche et un atterrissage en sécurit ® | 6a®r odrome concer n®,

marche a suivre différente.

6.47.26Lor sque | 6 AGAC tempsp®déroutement naaxiraexsapplicables a des avions a deux
turbomachines, elle veillera a ce que les éléments suivants soient pris en compte en vue de la réalisation du

niveau général de sécurité prévu par les dispositions du RAG 08 :

a) fiabilité du systéme de propulsion ;
bycertification de navigabilid®awioun ;] dexploitation EDT

¢) programme de maintenance EDTO.

NotelL d6abr ®vi ati on ETOPS est wutilis®e ©~ | a place d6EDTO d
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Note 2 Le Manuel de navigabilité (Doc 9760) contient des éléments indicatifs sur le niveau de performance et la
fiabilit¢t dess y st " mes doéavion vis®s au A 6.4.7.2.6 ainsi que su
concernent le maintien de la navigabilité.

6.4727Dans | e cas de | dexploitant déun type doboavauwme ~ d
autorisation délivrée avant le 25 mars 1986 sur une route ou le temps de vol a la vitesse de croisiere avec un

mot eur hors de fonctionnement jusqué”™ un a®rodrome de d!
A 6.4.7.2.1 pour cei |lgeensrte rdedbceoxnprhaonidd®@ tqwen, | 6 £t at de | 6e

poursuite de cette exploitation sur cette route apres cette date

6.4.8 BAGAGES A MAIN

Léexploitant doit wveiller 7 ce que tous | esdbagageison s

rangés de facon appropriée et sdre.

649SPE£CI FI CATI ONS SUPPLE£MENTAI RES RELATI VES é 1
MONOPILOTE EN REGIME DE VOL AUX INSTRUMENTS (IFR) OU DE NUIT

6.4.9.1 Un avion ne doit pas étre exploité en régime IFR ou de nuit par un équipage mono pilote sans
| 6approbation de | 6 AGAC.

6.4.9.2 Un avion ne sera pas exploité en régime IFR ou de nuit par un équipage mono pilote sauf :

a) s i l e manuel de veplasdegukddwiegqmuui pagei glee conduite soi!
personne ;

b) sile nombre maximalde siegesspassagers nbéest pas sup®rieur ~ neuf

c) si |l a masse maximale au d®coll age certifi®e nbéexc de
d) si |l avion est dot® d&23;0®qui pement d®crit au A 6

e) si l e pilote commandant de bord satisfait aux sp®cifi

doexp®rience r®cente d®crites au A 6.9.4.5.

6.4.10 GESTION DE LA FATIGUE

6.4.10.1 L 6 A G étdblira des reglements aux fins de la gestion de la fatigue. Ces réglements seront fondés sur

des principes scientifiques, des <connai s s dengarardir geetles | 6 e x|
membres des équipages de conduite et de cabinesbacqui ttent de | eurs f oglantei ons
satisfaisahdexplo€ittaantde®t abl ira donc
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a) des regles normatives concernant des limites de vol, de période de service de vol, de période de service ainsi
gue des exigences en matiere de repos ;

b) so6il autorise des exploitants ° ut i |RMSepourgerrlasfatigue, me
des réglements applicables a un tel systéme.

6.4.10.1.1 Limitations de vol et de service

6.4.10.1.1.1 Heures de service cumulatives
Léexploitant veille " ce que |l e total des temps de servi

1) 190 heures de service pour toute période de 28 jours consécultifs, étalées le plus uniformément possible
sur | 6ensemble de |l a p®riode; et

2) 60 heures de service pour toute période de 7 jours consécutifs.

6.4.10.1.1.2 .Limites du nombre total déobheures de vol C

Léexploitant veille ™ ce que |l e temps total de estafféctécal e

comme me mbr ge ahfofton negépassent pas:

a) 900 heures de vol cale a cale sur une année civile;

b) 100 heures de vol cale a cale pour toute période de 28 jours consécutifs.

6.4.10.1.2 Temps de service de vol (TSV) quotidien maximum

a) Les présentes dispositonsnes 6 appl i quent pas aux vols monopilote ni
by Léexpl oitant indigue des heures de pr®sentation qui
r®alisation de t©ches au sol l'i®s " la s®curit®, comme

¢) Le TSV quotidien maximum est de 13 heures.

d) Ces 13 heures sont réduites de 30 minutes pour chaque étape a partir de la troisieme, la réduction
maximale totale étant de deux heures.

e) Lorsque le TSV commence dans la phase basse du rythme circadien, le temps maximum prévu aux

points (c) et (d) est r®duit de 100 % de | a p®riode in
heures. Lorsque | e TSV se termine dans |l a phase basse
temps maximum de service de vol prévu aux points (c) et (d) est réduit de 50 % de la période incluse dans

cette phase.
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6.4.10.1.3 Prolongations

ayLe TSV quotidien maximum peut °tre prolong® ddune heu
b) Les prolongations ne sont pas autorisées pour un TSV de référence de six étapes ou plus.

c)Lorsquodéun TSV empi te sur |l a phase basse du rythme ci
sont limitées a quatre étapes.

dLorsquodéun TSV empi te sur | a phase basse du rythme ci
sont limitées a deux étapes.

e) Le nombre maximum de prolongations est de deux dans toute période de sept jours consécutifs.

f) Lorsqubéil est pr®vuUu que | e TSV fasse | 6objet dbébune pr
augmenté de deux heures ou le repos postérieur au vol seul est augmenté de quatre heures. Lorsque les

prolongations sont utilisées pour des TSV consécuitifs, le repos avant le vol et le repos apreés le vol entre les

deux opérations sont pris a la suite.

ggLorsqudun TSV f ai soagation connteihce aitcourd dedampériode comprise entre 22 h

00 et 4 h 59, | b6exploitant |l e Iimite " 11 heures et 45
6.4.10.1.4 Personnel de cabine

a Pour | 6®qui page de cabine affect® © un voll 6®quUi pages®@
de cabine peut °tre prolong® de |l a diff®rence entre | 6h
| 6®qui page de conduite, sans que cette diff®rence puiss
6.4.10.1.5 Fiabilité opérationnelle

Les horaires programm®s doi vent permettre ddéaccomplir |l es vols col
Dans cette optique, |l es exploitants doivent prendre | e:
constitution do®qui pages, au p lémmtonstdépasde lel T8Y magimwn sira dur ®e
plus de 33 % des vols r®alis®s dans | 6horaire concern® |

6.4.10.1.6 Mise en place

a) Tout le temps consacré a la mise en place est considéré comme temps de service.

b) La mise en place qui suit la présentation mais précéde le service est incluse dans le temps de service
de vol mais nbdbest pas consi d®r ®e comme une ®tape.

¢) Une étape de mise en place suivant immédiatement une étape de service est prise en compte pour le
calcul du repos minimal défini ci-aprés aux points 6.4.10.1.7.1 (a) et 6.4.10.1.7.1 (a)

d) Temps de service de vol prolongé (service fractionné)
Edition N° 02 Amendement : 04 Date : 25/03/2021 Page94 de 503




REPUBLIQUE DE GUINEE RAG 061 Partie 1
. EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERONEFS
TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL
Autorité Guinéenne de | 6 Av i (AVIONS)
Civile PREPARATION ET EXECUTION DES VOLS
e)L6AGAC peut autoriser une op®ration sur | a base doun
pause.
f) Tout exploitant esttenuded ®mont rer ~ | 6 AGAC, sur |l a base de son e
compte dbébautres facteurs pertinents, tels que |l es con

prolongation du temps de servi cesécusgté éguvhlenper met dbdassur

6.4.10.1.7 Repos
6.4.10.1.7.1 Repos minimal

ayLe repos mini mal devant °tre accord® avant un temps d

doit étre au moins aussi long que le temps de service précédent et ne pas étre inférieur a 12 heures.

b) Le repos minimal devant étre accordé avant un temps de service de vol commencant en dehors de la base

déaffectation doit °tre au moins aussi |l ong que | e temp
lorsquelerepos mi ni mal est pris en dehors de |l a base dbéaffect
dé®qui page pui sse dor mir 8 heur es, en tenant d ¥ment
physiologiques.

c)Lébexploitant veill@®cCalcagaguleod &isrefden sl sy membres do

du temps de repos supplémentaire,

d Tout exploitant doit d®montrer ° | 6AGAC, sur |l a base
ddautres facteurs per tsancesrstientifiquds adtusllesqque sa deenandecde temps des
repos r®duit permet dbébassurer un niveau de s®curit® ®qLl

6.4.10.1.7.2 Temps de repos

Léobexploitant sbassur e gue | e repos mi ni medessusa estt portédd ® C ¢
périodi quement un temps de repos hebdomadaire de 36 heur
sd6®coul e pas plus de 168 heures entre | a fin déun temps
6.4.10.1.8 Prolongation du temps de service de vo | en raison doéun t e mponditidnequer e p o s
| 6exploitant d®montre ° | 8AGAC, sur |l a base de son exp®r

pertinents, tels que les connaissances scientifiques actuelles, que sa demande permet débéassurer un

sécurité équivalent:

6.4.10.1.9 Renforcement de | 6®qui page de conduite

L6AGAC peut fixer | es exigences relatives au renforceme
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prolonger le TSV au-dela des limites prévues;

6.4.10.1.10 Circonstances imprévues pendant les opérations de vol effectives- Pouvoir discrétionnaire
du commandant de bord

Compte tenu de |l a n®cessit® doéoumpacorst r lalue cpairrtsi odwel il edro pde
vol , qui ¢ ommemprésentation,lled Imédeas des terdps de service de vol et de service et les temps de
repos prévus dans le présent chapitre peuvent étre modifiés en cas de circonstances imprévues. De telles
modifications doivent étre acceptables par le commandant de bord aprés consultation de tous les autres membres

de | 6®qui page et, en tout ®tat de cause, respecter |l es
6.4.10.1.11 Augmentation du TSV Maximum

Le TSV maximum ne peut °tre augment® de pl us éenfaded,ux he

auquel cas le temps maximum de service de vol peut étre augmenté de trois heures au maximum;

a)si, au cours de | 6®t ape finale dbébun TSV, des <circor
entrainant un dépassement de la prolongationaut or i s®e, | e vol peut °tre poursu

ou vers un aérodrome de dégagement;

b) Dans de telles circonstances, le temps de repos qui succéde au TSV peut étre réduit, mais ne doit en aucun

cas étre inférieur au repos minimum défini dans le présent chapitre;

c) Dans des circonstances particuliéres pouvant occasionner une fatigue sévere, et aprés consultation des
membres de | 6®quipage concer n®s, |l e commandant de bor

augmente letempsdereposaf i n do®viter toute cons®quence pr® udi ci

d Léexploitant sbdassure que:

1) Le commandant de bord fait rapport ~° | dexploitant ¢
gubun temps de repos est effectivement r®duit; et

2) Lorsquel a prolongation déun TSV ou |l a r®duction dodéun t
copie du rapport dans | equel | 6exploitant doit inclur
jours apr s | 6®v®nement .

6.4.10.1.12 Réserve

6410. 1. 12.1 R®serve ~ | 6a®roport
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ayUn membre doé®quipage est de r®serve ~ | 6a®roport d~ s
pr®senter jusqudé”™ |l a fin de | a p®riode de r®serve not.i
byLa r®serve ° | da®roport est iheuwre®dersaviceaweurativesc ompt abi | i s
c)Lorsque |l a r®serve ° | 6a®roport est i mm®di atement su
| 6a®roport et |l e service de vol attribu® est d&fini

la période de service visée dans ce chapitre aux fins du calcul du temps de repos minimum.

dLorsque |l a r®serve ~ | 6a®roport ne conduit pas ~ une
mi ni mum, déun temps de repos t el que pr ®vu
e)Loexplamt me t " l a disposition du membre dé®quipage
confortable, auquel |l e public n6a pas acc s.

6.4.10.1.12.2 Autres formes de r®serve (y compris |l a r ®:

a) Toutes les autres formes de réserve doivent é&t r e r ®gl ement ®es par Il 6 AGAC <co
suivants:

b)) Toute activit® doit °tre inscrite au tableau de servi
c)Lé6heure ° laquelle |l a r®serve commence et celle 7 1|a

| 6avance;
ddLa dur ®e maxi male de toute r®serve se d®roulant aill ¢

e) La relation entre la réserve et tout service de vol attribué dans le cadre de la réserve est définie en tenant
compte des installations mis e s~ la disposition du membre doé®qui page
pertinents;

f) La comptabilisation du temps de réserve aux fins du cumul des heures de service doit étre définie.

6.4.10.1.13 Alimentation

Un membre doéo®qui ppges idwiilti ta® ode d&@al i menter et dees se d

performances ne soient aucunement affectées, en particulier lorsque le TSV dépasse six heures.

64102 L6£t at de | 6exploitant exiger a qu ed.l0.becauxfihsaeldgesidn ®t ak
des risques de sécurité liés a la fatigue :

a) des limites de temps de vol, de période de service de vol et de période de service ainsi que des exigences

en matiére de repos qui respectent les regles normativesdegestonde | a f ati gue ®t ablies p:
; ou

b) un syst me de gestion des risques de éfcampiegemedey FRMS
dispositions du § 6.4.10.6 ; ou
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¢) un FRMS pour une partie de ses activités compte tenu des dispositions du § 6.4.10.6, et les limites prévues

au § 6.4.10.2, alinéa a), pour le reste de ses activités.

Note.d LOdexpl oitant qgui respecte | es r gl es normatives d
responsabilité de gérer les risques, y compris les risques liés a la fatigue, en utilisant son systéme de gestion de la

sécurité (SGS) conformément aux dispositions du RAG 19.

6.4.103Dans | e cas doéun exploitant qui adopt e dramepartiegu es n ¢
| 6ensemble de ses activit®s, | 6 £t at de | 6 e x ponrelles, des t pe
dérogations parr appor t : ces r gl es, sur |l a base dbéune ®val ua

dérogations approuvées garantiront un niveau de sécurité équivalent ou supérieur a celui qui est assuré par les

regles normatives de gestion de la fatigue

6.4.10.4 FRMS

Réservé

6.4.10.5 Approbation du FRMS

Réservé

6.4.10.6 Mise en Tuvre du FRMS

Réservé

6.4.10.7 Intégration du FRMS dans le SGS

Réservé

6.4.10.8 Relevés des temps de service de vol, de service et de repos

6.4108.1Ld6expl oitant tiendra des relev®s des temps de vol,
p®ri odes de repos de ses membres dbé®quipage de conduite

fi x®e par | 6£tat de | 6exploitant

6.4108.2 L6expl oitant doit tenir des relev®s des temps de vVvoO
p®ri odes de repos de ses membres doé®qui page de conduite

15 mois conformément au 6.4.14.2.

1)Ldéexploitant doit sdassurer que |l es relev®s dodéun meml
a) les temps de vol cale a cale;

b) le début, la durée et la fin de chaque temps de service ou de service de vol;
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c)l es temps de repos et | es j our sontlcandenmnvés sle facanmgaramtir eu n s ¢
respect des exigences pr®vues par |l e pr®sent chapitre;
membre dé®qui page °~ sa demande.
2)Si les relev®s que | 6expl oi t aouvrerd [ @slatealite deseas temps gelsérvica t i o n
de vol, de service et de repos, | e membre dé®qui page co

a) temps de vol cale a cale;
b) début, durée et fin de chaque temps de service ou service de vol,
c) temps de repos et jours libres sans aucun service.

d) Avant de commencer untemps de service devol,uynmembred 6 ®qui page pr ®sadadéenmandses r ¢
de tout exploitant qui | 6empl oi e.

3) Les registres sont conservés pendant au moins quinze mois & compter de la date de la derniére inscription

entrant en |ligne de compte, ou plus |l ongtemps si |l a | ®g!

NHEn outre, | dexploitant conserve s®par®ment tous | es ra
les temps de service de vol et les heures de vol prolongées et les réductions de temps de repos, et ce pour une
dur ®e dbébau moins six mois ~ compter de | 6®v®nement .

6.4.11 LA CERTIFI CATI ON ET LA SURVEI LLANCE CON

6.4.11.1 Certificatriemn déun exploitant a
6.4.11.1.1. Agrément

6.4.11.1.1.1. Toute entreprise de transport public de droit Guinéen désirant obtenir un agrément de transporteur

aérien pour la premiére fois doit :
ayf ournir au Ministre charg® de | mprenantlds Elémentsccirapréesl e un dos

- une demande circonstanci ®e adress®e au Ministre char
- Il e nom ou raison sociale de | dentreprise (personne p
- siege social et capital (pour les sociétés) ;

- copie certifiée conforme des statuts pour les entreprises

- extrait |l édinscription au registre de commerce Gui n®e
- l'attestation d'immatriculation au répertoire national des contribuables ;

- objet des services de transport aérien ou de travail aérien envisagés ;

- typesetnombres déa®ronefs, ann®e de | eur construction, p
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by pouvoir d®montrer qubelle sera " m°me de faire face,
du d®but de | 6exploitation, " eseAi noshil,i gtad utoens d @amd uckd | ¢
accompagn®e dobéun plan dbéentreprise portant sur, au moins

fournit également toutes informations utiles, en particulier les données visées au 6.4.12 (garanties financiéeres) ainsi
gue |l es renseignements tels que | a notification pr®al ab
capacit® ou de volume dbéactivit®s, de projet de fusion

® c h ® a n tuation dés®ésgudtdts financiers et la mise des comptes certifiés précisés au 6.4.12 du présent chapitre.

6.4.11.1.1.2. Les agréments des entreprises de transport aérien sont accordés par arrété du Ministre chargé de
l'aviation civile pris aprées avis de la commission chargée de lI'agrément des entreprises de transport aérien public

et de travail aérien.

6.4.11.113. Ldébagr ®ment de transporteur a®rien public reste va
les obligations afférentes a cet agrément prévues par les dispositions de la réeglementions en vigueur. Toutefois, il fait
| 6obj et doébun r®examen au terme de | a premi re ann®e suiyv

par la suite dans des conditions fixées par arrétédumi ni stre charg® de | 6aviation ci vi

6.4.11.1.1.4. Lorsqu'un transporteur aérien a interrompu ses activités pendant six mois ou n'a pas commencé ses
activit®s six mois apr s |l a d®livrance d' un atpms@reamt de

est soumis © r®examen dans des conditions d®finies par .

6.4.11.1.1.5. Pour l'exercice effectif des services aériens de transport public et de travail aérien, le Directeur
G®Nn®r al de | 6Agence Nationale de | " Aviation Civile (AGA

durée d'un an aux entreprises de transport aériens remplissant les conditions techniques du présent chapitre.
6.4.11.1. 2. Permis doéExploitation A®rien (PEA)

6.4.11.1.2.1. Demande de délivrance, de modification ou de renouvellement du PEA

6.4.11.1.2.1.1. La demande de délivrance, de modification ou de renouvellement du PEA doit étre adressée au

Directeur G®n ®r al de | 6 AGAC. Ell e doit contenir au moi n:
a) Pour une premiere délivrance :

i. nom et adresse du postulant et base principale d'exploitation;

ii. renseignementssurlor gani sation administrative de | 6exploit

leur titre, leur nom, leurs qualifications et leur expérience pratique;

iii. renseignements détaillés sur I'exploitation proposée avec les rubriques suivantes :
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iv. type d'aéronef, instruments, documents de vol, équipements de communications et de navigation et

tous autres équipements qui seront utilisés;

v.  dispositions relatives a I'entretien et l'inspection des aéronefs et de I'équipement;

Vi. renseignements concernant chaque membre d'équipage, avec types de certificats ou numéro de
licence, qualifications, certificat médical et compétence récemment confirmée sur les types

d'aéronefs prévus;

Vii. dispositions relatives a la formation et & la qualification des navigants et du personnel au sol, ainsi

gu'aux installations et équipements disponibles;

viii. routes envisagées, avec tracé geéographique, altitudes minimales de vol, aérodromes de destination
et de dégagement qui doivent étre utilisés, y compris renseignements sur les procédures d'approche
aux instruments, minima d'exploitation d'aérodromes envisagés et installations, et services de

navigation et de communications;
iX. détails sur les méthodes de contrble d'exploitation et de surveillance qui seront utilisées;

X. nature de I'exploitation - passagers, marchandises, poste, exploitation de jour, de nuit, en VFR ou en
IFR;

Xi. documents de navigabilité, d'entretien, de maintenance et d'exploitation devant étre déposés en vue

de leur approbation notamment :
1). le manuel d'exploitation (MANEX);
2). lemanueld 6expl oitation au sol couvrant notamment | es pr

- aux op®rations sur | 6aire de trafic
- aux services aux passagers

- au traitement des bagages

- aux services de cabine

- au contrble de la masse et du centrage

- au matériel de servitude au sol

- auxservices doéavitaill ement en carbur ant

3) le manuel de contréle de la maintenance de I'exploitant (MCM);
)1 e(s) programme(s) dobébentretien des a®ronefs exploit ®:

5) le compte rendu de matériel (C.R.M.);
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6) les copies de contrat(s) d'entretien conclu(s) entre I'exploitant et tout organisme de maintenance agréé ou
dont | ' agr®ment est valid® par | 6AGAC ;

7) les informations nécessaires sur les dispositions mises en place pour le maintien de la navigabilité de la flotte

exploité, I'entretien en base et en ligne ainsi que la sous-traitance.

8) attestation de souscription des polices d'assurance couvrant la responsabilité du demandeur en cas
d'accidents, notamment a I'égard des passagers, des bagages, du fret, du courrier et destiers. L6 appr obat i o1
system dbéentretaern dst | Dbek@Pgp®e dans | es dispositions

permis dbéexploitation a®rien
b) Pour une madification ou un renouvellement les mises a jour des renseignements requis au paragraphe a).

c) En cas de changement important surlar ~ gl ement ati on, de I 6introduction ¢
ddajout s significatifs des sp®ci fications op®rationne
recertification de | éexploitant a®ruremi.r En lcéarsGAE deaercser
jour s, | 6ensembl e des rensei gnement s Toutefajsisiicatte recertifipationnt a)

est demand®e p améme deeélapdevoaiétreaasgectd. u i
6.4.11.1.2.1.2. La demande doit étre déposée au moins

- 90 jours avant le début d'exploitation envisagée pour la 1ére délivrance;

- 30 jours avant le début de I'exploitation envisagée pour une modification (sauf cas particulier, et aprés accord
des services comp®t ent s demandé demediicatiof sinaple deelalistenges adronefs

couverts par le PEA); et

- 30 jours avant la date d'expiration du PEA pour un renouvellement.

6.4.11.1.2.1.3. Lesdemandesde PEAs ont exami n®es dans un d®I| ai ndexc®dant
de la date de leur réception. Au cours de cette période, il peut étre demandé toute information complémentaire

n®cessaire ° | 6examen du dossier.

6.4.11.1.2.1.4. Un postulant & un PEA ou a une modification d'un PEA doit permettre aux services compétents

de | 6AGAC d'examiner | '"ensemble des aspects relatifs

6.4.11.1.215. Le PEAn"' est d®l i vr ®, modi fi ® ou renouvel ® par I e
examen des documents présentés, des informations transmises, et enquéte sur I'organisation et les moyens

mis en Tuvre par | "exploitant, et que si

- le postulant a
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i.mettre en place et maintenir une organisation appropriée et une méthode de contrdle et de supervision des

vols ;
ii.se conformer aux programmes de formation et d'entrainements requis;

iii.mettre en place une structure organisationnelle qui contient les responsabilités et les attributions pour la gestion
de toutes |l es fonctions r a kseale.iLaresmnsabilittxde | séeer xvp | coeist adnbta srse
aux services dbobassistance en escale doit °tre mainte
relatives aux servi ces d oO-mitfes,erstdtalitédoc en pagic)a up fesumisséuede ont  ®t €

services;

iv.respecter les exigences en matiere de maintien de la navigabilité et d'entretien de ses aéronefs,

compatibles avec la nature et I'étendue des exploitations spécifiées;

v. et respecter, selon I'exploitation envisagée, les exigences des paragraphes (6.4.11.1.2.3), (6.4.11.1.2.4),
(6.4.11.1.2.5), (6.4.11.1.2.6), (6.4.11.1.2.7), et (6.4.11.1.2.8) ci-dessous et celles relatives aux agréments

opérationnels additionnels sollicités.

-le systéme d'entretien est approuvé conformément aux dispositions du 6.8.

-l e programme doéinspections et cont «déssousseréveieopi Nn®s

aucune lacune pouvant affecter la sécurité de I'exploitation autorisée.

En cas de refus de délivrer le PEA sollicité, une notification de la décision est adressée au demandeur avec

indication des motifs du refus.

Toutefois, un PEA provisoire de six mois renouvelable une seule fois, peut étre délivré a une entreprise qui débute
| 6 e x prl de betviees @ériens pour la 1lére fois, compte tenu de circonstances particulieres jugées par le
Direct eur AG&heRicoaditiondue ledossier déposé soitcompletnotammentl 6 at t ent e de | a |

d6a®ronef s.

6.4.11.1.2.1.6. Les PEA sont délivrés pour une durée de deux ans renouvelable dans les mémes conditions
qgue celles prévues pour leur déliviance. En  outr e, pour ce renouvell ement
d®montrer que | es meaaadoptéespoucréppndre favbrableneest aug nordconformités
identifiées lors des différents inspections et contrdles conduits durant la période de validité de ce PEA, sont

concrétisés.

6.4.11.1.217. L' exploitant doit, A®GACse tquteemogifioatonsiafpbriéesaux nf or me

informations soumises en vertu du paragraphe 6.4.11.1.2.2.1.1.- a).
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6.4.11.1.2.2. Mention du PEA
Le PEA doit spécifier:

a) le nom et I'adresse du siége principal d'exploitation de I'exploitant;

b) la date de délivrance et période de validité;

c¢) la description du type d'exploitation autorisé;

d) le(s) type(s) d'avion autorisé(s) pour I'exploitation;

e) les marques d'immatriculation de(s) I'avion(s) autorisé(s);

f) les zones d'exploitation autorisées;

g) les limitations spécifiques;

h) les agréments/ autorisations spécifiques telles que:

- CAT Il/CAT Il (y compris les minima autorisés),

- (MNPS) Spécifications minimums de performance de navigation,

- (EDTO) Exploitation d'avions a deux moteurs ou plus en long-courrier,
- (RNAV) Navigation sur zone,

- (RVSM) minima de séparation verticale réduite,

- transport de marchandises dangereuses ; et

) Il es coordonn®es de | 6 AGAC.
6.4.11.1.2.21. Le PEAnb6est valide que dans |l es conditions et sou
di spositions sp®cifiqgues dbébexploitation, associ ®e.

6.4.11.1.2.2.2. Les PEA et les autorisations, conditions et restrictions connexes comportent une traduction en

langue anglaise. Une copie authentifiée doit faire obligatoirement partie des documents de bord.
6.4.11.1.2.3. Lemodéle duPEAet | es sp®ci f i caweso cd GReex f li agiutreetniton, | 6 NMO ¢
6.4.11.1.2.3. Exploitation

6.4.11.1.231.L"' expl oitant doit avoir nomm® un dirigeant respon
juridique et financiére pour s'assurer que toutes les activités liées a I'exploitation et a la maintenance peuvent étre

financées et effectuées selon les réglements en vigueur.
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6.4.11.1.2.3.2. L'exploitant doit disposer d'une structure d'encadrement bien congue et efficace lui permettant

d'assurer la sécurité des vols. Les responsabilités en matiére d'encadrement doivent tenir compte des cing

fonctions principales suivantes:

a) la détermination de la politique de sécurité des vols de I'exploitant ;

b) Il'attribution des responsabilités et des taches et la délivrance d'instructions a des individus, suffisantes a la

mi se en Tuvre de | a po lrasgectdes mormeésde $ééut&;pl oi t ant et au
c) la surveillance des normes de sécurité des vols ;
dl " enregistrement et | "analyse de tous l es ®carts et
correctrice et la vérification de la concrétisation des mesures correctives adoptées;
e)l " ®valuation du bilan de s®curit® de | 6exploitant afi
et dbéadopter |l es mesures n®cessaires pour atteindre et
tel que déterminépar | 6 AGAC,;
6.4.11.1.2.3.3. Gestion du personnel requis pour les opérations de transport aérien commercial
a) Tout titulaire dun PEAdoit avoir wun Dirigeant responsabl e accept
accordés par la compagnie pour s'assurer que tous les vols et toutes les activités de maintenance peuvent étre
financés et effectués au plus haut niveau des normesde sécurit ® r equi ses par | 6 AGAC.
b) Lors d'opérations de transport aérien commercial, le titulaire d'un PEA doit avoir du personnel qualifié, dont les
compétences en matiére d'aviation civile sont prouvées, disponible et travaillant a plein temps aux postes
suivants ou a leur équivalent :
(1) Responsable de I'exploitation
(2) Chef Pilote
(3) Responsable de la sécurité
(4) Responsable de la sOreté
(5) Responsable de la maintenance
(6) Responsable qualité
Note: « Compétence en matiére d'aviation civile » signifie qu'une personne posséde les qualifications
techniques et | '"exp®rience en mati re de gestion accept.
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() LOAGAC peut approuver des p o steseastresgoeuceud aqui seneindigues, sile n o mb |
t i t ul aREA geutdéinanirer qu'il peut effectuer I'exploitation en toute sécurité avec un nombre de personnel

déencadrement inf®rieur ou diff®rent pour | es raisons

(1) Le type d'exploitation concernée ;

(2) Le nombre d'aéronefs utilisés ; et

(3) Le domaine d'exploitation.

(d) Voir la 6.4.11.1.2.3.4. en ce qui concerne les exigences supplémentaires en matiere de personnel
déencadrement .
(e) Les personnes qui occupent les postes requis ou approuvés aux termes de la présente sous-partie,

et toute personne exer-ant un cont r PEAdoigsentr | ' expl oit

(1) Poss®der | a formation, | 6exp®rience et | a comp®tenc

(2) Effectuer leur taches de facon a répondre aux exigences reglementaires applicables pour le maintien de

la sécurité de I'exploitation ; et

(3) Bien comprendre, pour autant que cela releve de leurs responsabilités, les éléments suivants concernant

| " exploitation eff eREAU®e par | e titulaire dobun

i. Normes de sécurité de l'aviation et pratiques d'exploitation en toute sécurité ;

ii. Le présentreglement;

iii. Les sp®cifications d' eEfploitation du titulaire dobéun

iv. Toutes les exigences appropriées portant sur la maintenance et la navigabilité figurant dans la présente

partie ; et

v. Les exigences du présent reglement relatives aux manuels.

(f) Tout titulaire d'un PEA doit :

(1) Specifier, dans le chapitre de politique générale du manuel d'exploitation, les taches et responsabilités

ainsi que les pouvoirs du personnel requis par la présente section ;

(2) Indiquer, dans le manuel d'exploitation, les noms et adresses professionnelles des personnes affectées

a ces postes ; et
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3 Noti fier, dans |l es 10 jours, ° | ®8AGAC de tout <chang

poste indiqué.
6.4.11.1.234. Personnel dobébencadrement requis pour |l es op®rati

(a) Tout titulaire d'un PEA doit s'arranger pour assurer la continuité de la supervision si I'exploitation est effectuée en

I'absence de quelque membre que ce soit du personnel de direction requis.

(b) Le personnel de direction requis doit travailler, par contrat, pendant un nombre d'heures suffisant pour que les

fonctions de gestion soient assurées.

(c) Une personne occupant un poste de direction requis pour le titulaire d'un PEA n'est pas autorisée a occuper
un poste similaire aupres de quelque autre titulaire d'un PEA que ce soit, sauf sur dérogation accordée par
I 6 AGAC.

(d) Les qualifications minimales requises initialement pour un responsable de I'exploitation sont les suivantes :
(1) Une licence ATP ; et
(2) Trois ans d'expérience en tant que commandant de bord d'opérations de transport aérien commercial :
i.D"un a®ronef gros poPEAaeexploitejjoul e titulaire dbéun
i.D'" un a®ronef gros port eRBEAnNexploitenqoeles petits démnefs.i t ul ai re dot

(e) Les qualifications minimales de chef pilote sont les suivantes :

(1) Une licence ATP avec les qualifications appropriées pour au moins un des aéronefs utilisés pour les
op®rations d®REAtett ul aire doun

(2) Trois ans d'expérience en tant que commandant de bord d'opérations de transport aérien commercial :
D" un a®ronef gros poPEAenexploitejoul e titul aire doun

(g) D'un aéronef gros porteurounonsil e t i t uPEA n'exgoitalqbeules petits aéronefs.

N.B.:.LOHAGAC peut accepter une |icence de pilote professio
licence ATP si |l es exigences qui sb6bappliqguent au commanc

gu'un certificat de pilote de l'aviation commerciale.

(h) Les qualifications minimales requises initialement pour un responsable de la maintenance sont les suivantes
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(1) Une licence de technicien de maintenance d'aéronef (AMT) avec qualifications cellule et groupe

motopropulseur ;

(2) Trois ans d'expérience de maintenance dans la méme catégorie et la méme classe d'aéronef utilisé

par | e t iREA,ldantiuneeanndeddawmposte assurant la remise en service d'aéronefs ; et

(3) Une année d'expérience en supervision de la maintenance d'aéronefs de la méme catégorie et de

l a m°me classe que ceux qui PEANt wutilis®s par | e titu

(i) Les qualifications minimales initiales de chef inspecteur sont les suivantes :

(1) Une licence de technicien de maintenance d'aéronef (AMT) avec qualifications cellule et groupe

motopropulseur ; et

(2) Trois ans d'expérience de maintenance dans la méme catégorie et la méme classe d'aéronef utilisées

par | e t iPEA doature anné&t & unrposte assurant la remise en service d'aéronefs.

() Le titulaire d'un PEA est autorisé a employer une personne ne répondant pas a la qualification ou a
| " exp®rience appropri ®e si | 6 AGAC accorde une d®rogat:i

une expérience comparable et peut exercer de facon efficace les fonctions de direction requises.

6.4.11.1.2.3.5. Le manuel d'exploitation doit décrire en détail les fonctions et les responsabilités des
responsabl es d®si gn®s, y compris | eurs noms et | 6AGAC d

poste ou de fonction présent ou futur.

6.4.11.1.2.3.6. L'exploitant doit assurer la continuité de la supervision de I'activité et du contrble d'exploitation

en |'absence des responsables désignés.

6.4.11.1.2.3.6. Un responsabl e d®si g r@eutEiberemplogéxppriumdutreaxpiitarda ®r i en n

ou organisme en contratde sous-t r ai t ance avec | 6dexploitant.

6.4.11.1.2.3.7. Les responsables désignés, qui doivent rendre compte directement au Dirigeant Responsable,
sont engagés pour la prestation d'un nombre d'heures de travail suffisant pour pouvoir s'acquitter des taches

d'encadrement li€es a la taille et au domaine d'activité de I'exploitant.
6.4.11.1.2.4. Adéquation et supervision du personnel

6.4.11.1.2.4.1. 'exploitant doit employer un équipage de conduite et de cabine en nombre suffisant pour I'exploitation
consi d®r ®e, form® et contr!|l ® conform®ment aux dispositi

de conduite doivent prouver leur compétence linguistique en langue anglaise.
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6.4.11.1.2.4.2. L'"exploitant doit sbdbassurer que | "' enseawbl e d

opérations au sol et en vol, ou directement impliqué dans ces opérations a recu une formation appropriée, a
démontré ses capacités a assumer les taches spécifiques qui lui sont assignées et est conscient de ses

responsabilités et du rapport existant entre ces taches et I'exploitation dans son ensemble.

6.4.11.1.2.4.3. Les effectifs du personnel au sol dépendent de la nature et de I'étendue des opérations. Les
opérations et |'assistance au sol, en particulier, doivent étre confiées a un personnel formé ayant une connaissance

approfondie de ses responsabilités au sein de l'organisation.

6.4.11.1.2.4.4. L'exploitant qui recourt a d'autres organisations pour fournir un certain nombre de services, doit
sOassur er -tpitamce de ees seroiaessest autorisée par la réglementationenvi gueur , et quoéi
la responsabilité du maintien de normes appropriées. Dans ce cas, un responsable désigné a pour tache de

s'assurer que tout sous-traitant auquel il est fait appel respecte les normes exigées.

6.4.11.1.2.4.5. La conduite dbébun avi on s uomeheddaitipasétrecissuréaque v e me

par une personne qui :
aya re-u de | dexploitant ou de son agent d®sign® | 6au
b)poss de |l a comp®tence voulue pour conduire | d6avion

c) possede les qualifications nécessaires pour utiliser le radiotéléphone ;

da re-u dbébune personne comp®tente des instructions

signalisation, le balisage, les signaux et instructions, expressions conventionnelles et procédures de contrdle de

la circulation aérienne (ATC), et est en mesure de se conformer aux normes opérationnellesqu 6 e xi ge | a s
des mouvements des avions sur | 6a®r odr ome.

6.4.11.1.2.4.5. | 6expl oitant donne d e s foumio des irepseignemend Guw Xep | o t
performances de mont ®e de | 6avion tous mo tcommandantéden f or

bord de déterminer la pente de montée réalisable pendant la phase de départ dans les conditions de décollage du
moment et avec la technique de décollage envisagée. Ces renseignements devraient étre consignés dans le

manu el déexploitation.

6.4.11.1.2.5. Controle

6.4.11.1.2.5.1. Les membres d'équipage et du personnel au sol sont soumis a des contréles de compétence qui
doivent étre assurés par des personnes possédant l'expérience et les qualités personnelles suffisantes pour

garantir le respect des normes établies dans le manuel d'exploitation.

Edition N° 02 Amendement : 04 Date : 25/03/2021 Pagel09de 503



REPUBLIQUE DE GUINEE RAG 061 Partie 1
. EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERONEFS
— TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL
Autorité Guinéenne de | 6 Av i (AVIONS)
Civile PREPARATION ET EXECUTION DES VOLS

6.4.11.1.2.5.2. Les taches et responsabilités de ces contr6leurs doivent étre définies, et toute prestation en vol

organisée de maniéere a ce gu'ils puissent s'acquitter de leurs responsabilités en matiére de controle.

6.4.11.1.2.5.3. Le nombre de contrdleurs devant étre désignés dépend de la structure de I'exploitant et de ses

effectifs.
6.4.11.1.2.6. Infrastructure

6.4.11.1.2.6.1. L'exploitant doit s'assurer que l'espace de travail disponible sur chaque base d'exploitation est
suffisant pour le personnel chargé de la sécurité des opérations aériennes. Il y a lieu de tenir compte des besoins
du personnel au sol et de celui chargé du controle d'exploitation, du stockage, de la présentation des relevés

essentiels et de la planification des vols par les équipages.

6.4.11.1.2.6.2. Les services administratifs de I'exploitant doivent étre en mesure de fournir sans délai les

instructions d'exploitation et toute autre information a I'ensemble des personnes concernées.
6.4.11.1.2.7. Langue commune

6.4.11.1.2.7.1. L'exploitant doit s'assurer que tous les membres d'équipage peuvent communiquer dans une méme

langue.

6.4.11.1.2.7.2. L'exploitant doit s'assurer que tout le personnel affecté aux opérations peut comprendre la langue

de rédaction des parties du manuel d'exploitation concernant ses taches et ses responsabilités.

6.411.1.273.Les exploitants Guin®ens et ®trangers doivent soba
aux passagers a bord des vols a destination et au départ de la Guinée en francais et en toute autre langue de
| 6 OACI

6.4.11.1.2.8. Gestion delasécuritépar | dexpl oitant
Léoexploitant doit mettre en place un syst me ifl9 ®gr ® de
6.4.11.1.2.09. Possession de moyens db6assistance

L'exploitant doit prévoir des installations d'assistance au sol propres a garantir la sécurité de ses vols et assurer
sur la base principale d'exploitation et sur les différentes escales des moyens d'assistance opérationnelle

appropriés a la zone et au type d'exploitation.
6.4.11.1.2.10. Ad®quation de | pl®dtguui pement et de | 6®qui p

L'exploitant doit s'assurer que I'équipement de ses aéronefs et la qualification de ses équipages répondent

aux exigences relatives a la zone et au type d'exploitation.
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6.4.11.1.2.11. Maintien de la navigabilité et d'entretien

L'exploitant doit respecter les exigences en matiére de maintien de la navigabilité et d'entretien pour I'ensemble
des aéronefs exploités envertude sonPEAet de son agr ®ment en qualit® door ge
la navigabilité.

6.4.11.1.2.12. Ppeaumi slsGP@ACQ 6'aclcbsr gani sme de | 6exploitant

L'"exploitant doit permettre aux services comp®tents de |
ses installations et a ses sous-traitants le cas échant, afin de déterminer le maintien de la conformité aux

dispositions du présent chapitre.

6.4.11.2 La surveillance continue de | 6exploitant

Voir | 6NMO 5 du pr®sent r gl ement
6.4.11.3. Suspension, retrait et établissement du PEA

6.4.11.3.1. Suspension, et retrait du PEA

Lorsqu'une ou plusieurs des conditions prévues ci-d e s sus pour | a PEAGIun explatancde d 6 un
services a®riens cessent doé°tre remplies, et notamment
-les services comp®tents de | 6AGAC const at eanformeyaug | 6 e

dispositions réglementaires applicables ;

-l 6exploitant ndexploite plus aucun a®ronef depuis pl u:

Ce PEA est suspendu pour une période déterminée qui ne peut excéder six (6) mois, fixée dans la décision de
suspension, destinée a permettre au bénéficiaire dudit PEA de se conformer de nouveau aux conditions requises.

Passé ce délai, et si les conditions requises ne sont toujours pas remplies, le PEA est retiré.
6.4.11.3.2. Rétablissement du PEA

En cas de suspension ou retrait, le PEA peut étre rétabli lorsque les services compétents sont assurés que
| 6expl oitant a mis en Tuvre | es moyens et mesures n®c

suspension.En cas de retrait, | 6exploitanlvrantedePEAf ai re une nou
6.411.3.3Abandon ddéun PEA

Lorsque le titulaire du PEAr enonce au b®n®fice de |l a validit® dudi't
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6.4.11.4 Instructeurs et examinateurs

Les exploitants sont tenus de fournir suffisammentd ' i nstructeurs et dbéexaminateurs
vol et au sol ainsi que |l es contrtles sp®cifi®s dans | e
agr®ment /habilitation pour | 6exami raprds@muaexamenuappwforedi dasut o r i

antécédents, de lI'expérience, de la formation et des compétences du candidat examinateur ou instructeur selon le
cas.

Les conditions de d®livrance dobéun agr®ment/ habilietatio
privileges de chacun sont défini dans le RAG 01 PEL.

Les exploitants sont tenus do®tablir dans | eurs progranm
initiale et r®currente des instructeurs et ur exigemces at e u I
spécifiées dans le RAG 01 PEL.

6.4.12 LES GARANTIES FINANCIERES

6.4.12.1. Notification

Pr ®ambul e du programme dbéexploitation et de tout changer
fusion ou de rachat

Toute entreprisedet r ansport public soumet pr ®al abl ement son progl
doi t soumettre au pr®alable |l es changements devant i nt e
toute modification significative du programme, du volume ou de la répartition de ses activités. Elle notifie aussi
préalablement tout projet de fusion ou de rachat auquel elle serait, ainsi que pour un exercice donné, tout
changement dans la détention de toute participation représentant séparément ou conjointement 10% ou plus du

capital de | 6entreprise de transport ou de |l a soci ® ® m
6.4.122.P1l an ddentreprise r®vis®

Si | 6 AGAC estime que | es c¢hange me-dssusnanttdésinciderscesénpaortbntes m® me

sur |l a situation financi re de | entreprise de transpor

présenté, dans lequel figurent les changements annoncés et qui couvre au moins une période de douze mois a

compterdel a date de sa mise en Tuvre , ainsi que toutes | es
la partie Bdu point5ci-d es sous, pour pouvoir appr®cier si | 6entrepri
faire face a ses obligations actuelle s et potentielles au cours de cette p®r
d®ci sion sur | e plan déentreprise r®vis® dans un d®l ai
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6.4.12.3. Evaluation des résultats financiers

LOAGAC peut 7 toaus moanenltgr £qu &inl tappara’t clairement qu
ell e a d®livr® une autorisation dbéexploitation a des prc
financiers et elle peut tswspadexepl outraetiionmnesil @dltomidaa

de transport public est a méme de faire a ses obligations actuelles ou potentielles pendant une période de douze
moi s . L6AGAC peut aussi d®l i vr er peamndant B vestraaturaton finanocigte d 6 e x

de | 6entreprise de transport public, © condition que | a
6.4.12.4. Remise des comptes certifiés

Dans les six mois qui suivent la cléture ce chaque exercice financier, les entreprises de transport public doivent fournir
| 6AGAC |l es comptes certifi®s se rapportant ~ | dexerci
entreprises de transport public doivent fournir les informations nécessaires aux fins du point 3 et en particulier les

données visées a la partie C du point 1 ci-dessous.

6.413.SERVI CE MEDI CAL DOURGENCE

6.413.1.Pr ®s ence doéun cadre m®di cal

Tout exploitant de services de transport publ i c, titul
déburgence, doit | ors de tout vol m®di c al déburgence assu

d'une infirmiére.
6.4.13.2. Normalisation de I'équipement

Les a®ronefs effectuant un vol m®di c al déburgence doi ven:

- Une surface disponible pour l'installation d'une civiére ou d'un matelas coquille nécessaire au transport d'un
malade ou d'un blessé en position couchée, I'emplacement de la civiere ou du matelas doit étre prévu de telle
facon qu'en cas d'urgence celle-ci puisse étre évacuée aisément et rapidement de 'aéronef;

- Un emplacement pour chaque accompagnateur médical;

- Un espace nécessaire au matériel médical qui doit étre facilement accessible en vol;

- Un dispositif agréé de fixation pour I'ensemble du matériel médical et de la civiere ou du matelas coquille;

- Le malade ou blessé doit pouvoir étre introduit aisément en position couchée a l'intérieur de I'aéronef;

- I'habitabilité de I'aéronef doit permettre l'installation d'une civiere ou d'un matelas et de deux personnes
d'accompagnement médical, dont une placée a la téte du malade ou du blessé transporté.

- Toutes les parties du corps de la personne transportée doivent étre facilement accessibles pour l'un ou l'autre
des accompagnateurs;

- L'encombrement minimum réservé aumat ®r i el m®di cal doit °tre dbébun m tre
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6.4.13.3. Matériel de premier secours

Une liste de matériel de premier secours contenu dans I'aéronef doit étre établie et jointe au manuel

d'exploitation de | 6exploitant.

Cette liste doit étre détaillée en ce qui concerne le type, le nombre, les volumes et les branchements des divers

matériels.

Tous les matériels répertoriés sur cette liste doivent étre agréés de méme que leur fixation et leur branchement.
6.4.13.4. Contréle

Tous les équipements médicaux contenus a bord d'un aéronef effectuant du transport/évacuation sanitaire doivent
étre contrélés au moins annuellement afin de s'assurer gu'ils répondent toujours aux spécifications techniques et

aux normes réglementaires s'y rapportant.
6.4.13.5. Consignes opérationnelles

L'exploitant doit mettre a la disposition de son personnel les consignes opérationnelles a suivre, ainsi que toutes
les informations nécessaires pour garantir des conditions de sécurité satisfaisantes. Ces consignes opérationnelles

doivent figurer dans le manuel d'exploitation.

6414 DUREE DO ARCHI VAGE DES DOCUMENTS

Léexploitant doit sbdassurer que | e-aprés sofit archivés soduounesforreet d o ¢
acceptabl e, et sont accessi bl es ‘epehdam lesdarées indijuéEsudans B n n e

tableaux ci-dessous

6.4.14. 1Tabl eau 1 I nformations utilis®es pou
DOCUMENT DUREE

Plan de vol exploitation 3 mois

Compte rendu matériel 24 mois apres la date de la derniére entrée

NOTAM et informations aéronautiques spécifigues a la route | 3 mois

destin®e au briefing sbéils soni

Documentation de masse et de centrage 3 mois

Notification de chargements spéciaux incluant les marchandises | 3 mois

dangereuses

les relevés du carburant et du lubrifiant 3 mois
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6.4.14.2 Tableau 2

Comptes

DOCUMENT DUREE

Temps de vol., temps de service de vol et périodes de repos 15mois

Licence Aussi longtemps que I'équipage exerce les
privileges de sa licence pour I'exploitant

Stage d'adaptation et controle associé 3ans

Stage commandant de bord (contrle compris) 3ans

Entrailnements et contrdles périodiques 3ans

Formation et contrdle pour opérer dans chacun des siéges 3ans

pilotes

Expérience récente 15mois

Compétence de route et d'aérodrome 3ans

Formation et qualification pour des exploitations spécifiques 3 ans

lorsqu'exigées (ex EDTO, CAT 11 /1Il)

Formation marchandises dangereuses comme approprié. 3ans

rendus et rel ev®s

6.4.14.3 Tableau 3 Rel ev®s de | 6®qui page d
DOCUMENT DUREE
Temps de vol., temps de service de vol et périodes de repos 15mois
Formation initiale et adaptation etformation aux différences| Aussi longtemps que le membre d'équipage
(contréles compris) de cabine est employé par I'exploitant
Entrailnement et remise a niveau (contrdles compris) 12 mois aprés que le membre d'équipage

de cabine a quitté le service de I'exploitant

Formation aux marchandises dangereuses, comme approprié 3ans
6.4.14.4 Tabl eau 4 Rel ev®s des autres person
DOCUMENT DUREE

Relevés de formation et de qualification des autres
membres du personnel pour lesquels il est exigé un
programme de qualification approuvé

2 derniers rapports de formation

6.4.14.5 Tableau 5: Autres relevés.

DOCUMENT

DUREE

Relevés sur le dosage des radiations cosmiques et
solaires

12 mois aprés que le membre d'équipage a quitté le
service de l'exploitant

Edition N° 02 Amendement : 04

Date : 25/03/2021 Pagell5de 503



REPUBLIQUE DE GUINEE RAG 061 Partie 1
. EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERONEFS
— TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL
Autorité Guinéenne de | 6 Av i (AVIONS)
Civile PREPARATION ET EXECUTION DES VOLS

6.4.15. METHODE DE CALCUL DU CARBURANT

L'opérateur fonde la politique de la compagnie en matiére de carburant, y compris le calcul de la quantité de carburant

devant se trouver a bord avant le départ, sur les critéres de planification ci-aprés.
6.4.15.1. Procédure de base

La quantité de carburant utilisable devant se trouver a bord avant le départ équivaut a la somme des carburants

suivants.

6.4.15.1.1. Carburant pour le roulage, dont la quantité ne doit pas étre inférieure a la consommation prévue avant

le décollage. Les conditions locales sur I'aérodrome de départ et la consommation des APU sont prises en compte.

6.4.15.1.2. Consommation d'étape, comprenant:

a) le carburant nécessaire au décollage et a la montée depuis l'altitude de I'aéroport jusqu'au niveau/a l'altitude

de croisiére initiale, compte tenu de la route de départ prévue; et

b) le carburant nécessaire depuis le sommet de montée jusqu'au sommet de descente, y compris les paliers de

montée et de descente; et

¢) le carburant nécessaire depuis le sommet de descente jusqu'au point initial de la procédure d'approche,

compte tenu de la procédure d'arrivée prévue; et

d) le carburant nécessaire a l'approche et a I'atterrissage sur I'aérodrome de destination.

6.4.15.1.3. Réserve de route, sauf dérogation prévue au point 2 «Réserve de route réduite», dont la quantité

correspondra a la valeur la plus élevée parmi les possibilités a) et b) suivantes:
a) au choix:

b) pas moins de 5% de la consommation d'étape ou, en cas de replanification en vol, 5% de la consommation

prévue pour le reste du vol; ou

(i) pas moins de 3% de la consommation d'étape ou, en cas de replanification en vol, 3% de la consommation
prévue pour le reste du vol, & condition qu'un aérodrome de dégagement en route soit accessible

conformément au point 4.16 du présent chapitre ou

(i) une quantité de carburant suffisante pour 20 minutes de vol sur la base de consommation d'étape, a
condition que l'opérateur ait mis en place un programme de suivi de la consommation de carburant pour les
différents avions et utilise des données valables établies au moyen de ce programme pour le calcul du

carburant; ou
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(iii) une quantité de carburant déterminée sur la base d'une méthode statistique approuvée par l'autorité et
assurant une couverture statistique appropriée de I'écart entre la consommation d'étape planifiée et la
consommation réelle. Cette méthode est utilisée pour suivre la consommation de carburant pour chaque
paire de villes/combinaison d'avions, et I'exploitant utilise ces données a des fins d'analyse statistique pour

calculer la réserve de route pour cette paire de villes/combinaison d'avions;

c) la quantité de carburant nécessaire pour voler pendant 5 minutes en vitesse d'attente a 1500 ft (450 m)

au-dessus de I'aérodrome de destination dans des conditions normales.
6.4.15.1.4. Réserve de dégagement
a) comprenant:

i. le carburant d'approche interrompue depuis la MDA/DH applicable sur I'aérodrome de destination
jusqu'a l'altitude d'approche interrompue, en tenant compte de I'ensemble de la procédure d'approche

interrompue; et

ii. le carburant de montée depuis l'altitude d'approche interrompue jusqu'au niveau/a l'altitude de

croisiére, en tenant compte de la route de départ prévue; et

ii. le carburant de croisiére depuis le sommet de montée jusqu'au sommet de descente, en tenant

compte de la route prévue; et

iv. le carburant de descente depuis le sommet de descente jusqu'au point d'approche initial, en tenant

compte de la procédure d'arrivée prévue; et

v. le carburant nécessaire a l'exécution d'une approche et d'un atterrissage sur l'aérodrome de

dégagement a destination sélectionné conformément au Chapitre 6 ; A) 3;

b) suffisant, lorsque deux aérodromes de dégagement a destination sont requis conformément au Chapitre

6; A) 3.4, pour rejoindre I'aérodrome de dégagement demandant la plus grande réserve de dégagement.

6.4.15.1.5. Réserve finale, a savoir
a) pour les avions équipés de moteurs a piston, le carburant nécessaire pour voler pendant 45 minutes; ou

b) pour les avions équipés de moteurs a turbine, le carburant nécessaire pour voler pendant 30 minutes en
vitesse d'attente a 1500 ft (450 m) au-dessus du niveau de I'aérodrome dans des conditions normales, calculé
en fonction de la masse estimée a l'arrivée sur l'aérodrome de dégagement a destination ou l'aérodrome de

destination, si aucun aérodrome de dégagement a destination n'est requis.
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6.4.15.1.6. Carburant additionnel minimal permettant a I'avion

a) de descendre, si nécessaire, et de se diriger vers un aérodrome de dégagement adéquat en cas de panne
de moteur ou de dépressurisation, selon l'opération demandant la plus grande quantité de carburant en

supposant que la panne survient au point le plus critique de la route, et

i.d'y rester en attente pendant 15 minutes a 1500 ft (450 m) au-dessus du niveau de I'aérodrome dans des

conditions normales; et

ii.d'effectuer une approche et un atterrissage, étant entendu que le carburant additionnel n'est requis que si
la quantité minimale de carburant calculée conformément aux points 6.1.2 a 6.1.5 ci-dessus n'est pas
suffisante pour couvrir un tel incident, et

b) de rester en attente pendant 15 minutes a 1500 ft (450 m) au-dessus du niveau de I'aérodrome de destination

dans des conditions normales s'il s'agit d'un vol assuré sans aérodrome de dégagement a destination.
6.4.15.1.7. Carburant supplémentaire, si le commandant de bord le requiert.
6.4.15.2. Procédure «réserve de route réduite»

Si la politique de carburant de I'exploitant comprend une planification du vol avant le vol vers un

aérodrome de destination 1 (destination commerciale) avec une procédure «réserve de route réduite»

utilisant un point de décision sur la route et un aérodrome de destination 2 (destination d'avitaillement
facultatif), la quantité de carburant utilisable embarquée avant le départ est la plus grande des valeurs
obtenues au point 2.1 ou au point 2.2 ci-dessous.

6.4.15.2.1. Lasomme

a) du carburant pour le roulage; et

b)  du carburant d'étape nécessaire pour atteindre I'aérodrome de destination 1 en passant par le

point de décision; et

c) de laréserve de route, a savoir pas moins de 5% de la consommation estimée depuis le point
de décision jusqu'a I'aérodrome de destination 1; et

d) du carburant de dégagement, sauf si le point de décision se situe a moins de six heures de

I'aérodrome de destination 1 et que les exigences du Chapitre 4 § 6.4.3.4.1.1 sont respectées; et

e) de laréserve finale; et
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f) du carburant additionnel; et
g) du carburant supplémentaire, a la demande du commandant de bord.
6.4.15.2.2. La somme

a) du carburant pour le roulage; et

b)  du carburant d'étape nécessaire pour atteindre I'aérodrome de destination 2 en passant par le

point de décision; et

c) de laréserve de route, & savoir pas moins que la quantité calculée conformément au point 1.3

ci-dessus depuis I'aérodrome de départ jusqu'a I'aérodrome de destination 2; et

d) du carburant de dégagement, si un aérodrome de dégagement de destination 2 est requis; et

e) de laréserve finale; et

f) du carburant additionnel; et

g) du carburant supplémentaire, a la demande du commandant de bord.

6.4.15.3. Procédure du point prédéterminé

Si la politique de carburant de I'exploitant comprend la planification du vol vers un aérodrome de dégagement a
destination, dans la mesure ou la distance entre I'aérodrome de destination et l'aérodrome de dégagement a
destination est telle qu'un vol peut uniqguement étre dirigé par l'intermédiaire d'un point prédéterminé vers l'un de
ces aérodromes, la quantité de carburant utilisable & embarquer avant le départ est la plus grande des valeurs

obtenues aux points 6.4.15.3.1 ou 6.4.15.3.2 ci-dessous.
6.4.15.3.1. La somme

Q) du carburant pour le roulage; et

(2 du carburant d'étape nécessaire depuis l'aérodrome de départ jusqu'a l'aérodrome de

destination en passant par le point prédéterminé; et

3) de la réserve de route calculée conformément au point 1.3 ci-dessus; et

4) du carburant additionnel éventuel, a savoir au minimum:
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i. pour les avions équipés de moteurs a piston, le carburant nécessaire pour voler 45 minutes,
plus 15% du temps de vol prévu en croisiére ou deux heures, la valeur retenue étant la moins élevée;

ou

. pour les avions équipés de moteurs a turbine, le carburant nécessaire pour voler deux heures
en consommation de croisiére normale au-dessus de I'aéroport de destination, la quantité n'étant pas
inférieure a la réserve finale; et

(5) Du carburant supplémentaire, a la demande du commandant de bord; ou
6.4.15.3.2. La somme

1) du carburant pour le roulage; et

2)  du carburant d'étape nécessaire pour atteindre I'aérodrome de destination 2 en passant par le
point de décision; et

3) de laréserve de route, a savoir pas moins que la quantité calculée conformément au point 1.3

ci-dessus depuis I'aérodrome de départ jusqu'a I'aérodrome de destination 2; et

4)  du carburant de dégagement, si un aérodrome de dégagement de destination 2 est requis; et
5) de laréserve finale; et

6) du carburant additionnel; et

7)  du carburant supplémentaire, a la demande du commandant de bord.

6.4.15.4. Procédure en cas d'aérodrome isolé

Si la politique de carburant de I'exploitant comprend une planification de vol vers un aérodrome isolé, le dernier
point de déroutement possible vers tout aérodrome de dégagement en route est utilisé comme point

prédéterminé. Voir le point 3 ci-dessus.

6.4.16. METHODE DE CALCUL DU CARBURANT - LOCALISATION DE L'AERODROME
DE DEGAGEMENT EN ROUTE

Localisation de l'aérodrome de dégagement en route 3% aux fins de la réduction de la réserve de route a 3% (voir
Chapitre 6,4.15.1.3 a) ii).

L'aérodrome de dégagement en route 3% est situé a l'intérieur d'un cercle dont le rayon est égal a 20% de la

distance totale du plan de vol et dont le centre se trouve sur litinéraire planifi€ a une distance par rapport a
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I'aérodrome de destination de 25% de la distance totale du plan de vol ou, si cette valeur est supérieure, d'au moins
20% de la distance totale du plan de vol plus 50 NM, toutes les distances devant étre calculées en conditions sans

vent (voir lllustration 1).

Localisation de lI'aérodrome de dégagement en route 3% aux fins de la réduction de la réserve de route
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